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1 Einleitung

1.1 Anlass

Im Rahmen des Bundesverkehrswegeplanes “92 bzw. des BSchwAG, Projekt 11, landeribergreifende
Projekte, wird die Strecke Berlin Ostbf — Frankfurt/Oder — Staatsgrenze D/PL grundsétzlich umgebaut.
Das Projekt tréigt die Bezeichnung ABS Berlin — Frankfurt/Oder. Der Planungsabschnitt als Teil der
Strecke 6153: Berlin/Ostbahnhof - Guben ist Bestandteil der Eisenbahnverbindung Berlin — Warschau
— Moskau, fir deren Ausbau und Beschleunigung zwischen den betroffenen Staaten insgesamt
WillensGbereinstimmung besteht.

Mit dem Ausbau sollen die Fahrzeiten fir den Personenverkehr und Gutertransport so verkirzt werden,
dass die Streckendurchlassfahigkeit dem prognostizierten steigenden Verkehrsautkommen angepasst
wird, sich die Aftraktivitét der Eisenbahn gegeniber der Autobahn erhéht und somit ein wesentlicher
Vorteil hinsichtlich geringerer Umweltbelastung entsteht.

Der Ausbau der Strecke von derzeitig 120 km/h auf 160 km/h zulassige Fahrgeschwindigkeit erfordert
eine fahrdynamisch notwendige Verénderung der Gleisgeometrie, womit eine Verénderung der
Gleislage verbunden ist, die im Wesentlichen die Aufweitung der Gleisabsténde zwischen S- und
Fernbahn auf 6,05 m zum Inhalt hat. Die Aufweitung der Gleisabsténde zieht in erster Linie die
Ausdehnung/Verbreiterung der Bahnanlage auf der Fernbahnseite und die Verschiebung von
Kabelkandlen und Mastenstandorten nach sich, so dass es im Streckenabschnitt km 10,9470 bis
11,8+90 zur Flacheninanspruchnahme auflerhalb der bestehenden Verkehrsanlage kommt.

Durch die Anderungen der Gleislage ist in einigen Bereichen auch die Errichtung von Stitzwénden
erforderlich. Zu nennen sind hier die aufgrund der beengten Platzverhdlinisse zu errichtenden
Stitzwéinde &stlich der Hammerlingstrafle bis zur vorhandenen Stitzwand am Forum Képenick.
Zwischen der HammerlingstraBe und der EU Wuhle ist zusdtzlich eine Larmschutzwand zu errichten

Der Streckenabschnitt ,Giterbahnhofsgelénde Képenick”, in denen die Aufweitung der Gleisabsténde
durch den Um- und Rickbau bestehender Gleisanlagen realisiert wird, wurde nicht néher untersucht,
da hier keine nennenswerten Auswirkungen auf die relevanten Schutzgiter zu erwarten sind.

Neben der Aufweitung der Gleisabsténde erfolgt im Rahmen des Bauvorhabens der Ersatzneubau von
mehreren Brickenbauwerken. Diese sind teilweise durch die Anderung der Gleislage, aber auch durch
erhebliche bauliche Méngel an den bestehenden Bauwerken notwendig. Vom Ersatzneubau betroffen
sind drei Eisenbahniberfihrungen (EU):

. EU Uber die Hdmmerlingstrae bei km 11,0475 (in verénderter Lage)
. EL"J Uber die Wuhle bei km 11,3+80
e EU Gber die Bahnhofstrafle (Képenick) bei km 11,5+96

Als weitere umfangreiche BaumaBBnahme sind die Neu- bzw. Umbauten an dem Regionalhalt Berlin-
Képenick zu nennen. Hier ist ein Inselbahnsteig mit den entsprechenden Aufbauten und Zugéngen
(Treppen, Aufziige) geplant, so dass auch hier die bestehende Gleislage zu veréndern ist.
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1.2 Rechtliche Grundlagen und Methodik

Im vorliegenden LBP wird geprift, inwieweit das Bauvorhaben zu Eingriffen in Natur und Landschaft
fohrt. Als Eingriffe im Sinne des § 14 NatSchG Bln (vgl. § 18 BNatSchG) gelten Verdnderungen der
Gestalt oder Nutzung von Grundfléchen oder Verénderungen des mit der belebten Bodenschicht in
Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Natur-
haushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintréchtigen kénnen.

Die Bewertungsgrundlage fir den vorliegenden LBP bildet die im Jahre 2000 durchgefihrte und im
Frohjahr und im Sommer des Jahres 2003 aktualisierte Kartierung der Biotoptypen im Bereich des
Bauvorhabens. Dariber hinaus wurden Informationen aus vorhandenen, das Untersuchungsgebiet
betreffende Planungen ausgewertet. Verwendet wurden hierfir der Fléchennutzungsplan (FNP) Berlin
und das parallel hierzu aufgestellte Landschaftsprogramm (Lapro) einschlieBlich Artenschutzprogramm.

Die Bestandsermittlung und -bewertung der biotischen und abiotischen Naturhaushaltkomponenten
(Schutzgiter) im vorliegenden LBP (s. Kap 2) stellt eine Zusammenfassung der ausfihrlichen Bestands-
analyse aus der UVS zum Vorhaben dar.

In der Konfliktanalyse (s. Kap. 3) werden die zu erwartenden Auswirkungen des Bauvorhabens
flachenbezogen analysiert und getrennt nach anlage-, bau- und betriebsbedingten Beeintréchtigungen
in Text und Karte (s. Konflikipléne) dargestellt. Die Bewertung des Eingriffs und die daraus
abzuleitenden MafBBnahmen zur Vermeidung/Minderung/Kompensation der ermittelten Beeintréch-
tigungen werden im vorliegenden LBP im Kap. 4 verbal-argumentativ durchgefihrt.

1.3 Lage des Untersuchungsgebietes

Der in dieser Planung betrachtete Bahnhof Berlin-Képenick ist Bestandteil des Streckenabschnittes
Berlin Ostbahnhof (ausschlieBlich) — Erkner (einschlieBlich) der Strecke Nr. 6153 der DB AG. Der
Planfeststellungsabschnitt 6 — Bahnhof Képenick — erstreckt sich vom Bahn-Kilometer 10,3+60 bis
13,5+80 (Richtung Frankfurt/O.). Der neue Inselbahnsteig fir den Regionalverkehr wird zwischen
Kilometer 11,54+85,885 und 11,7+96,025 in Hohe der EU Bahnhofstraf3e errichtet.

Der Planfeststellungsabschnitt (PFA) 6 liegt in einem sehr differenzierten Landschaftsraum, for laut FNP
Berlin den entsprechend vielféltige stédtische sowie landschaftliche Nutzungen vorgesehenen sind. Die
Bahntrasse der ABS einschlieBlich der parallel verlaufenden S-Bahn ist als Bahnfléche ausgewiesen.
Der Bereich der Wuhlheide wird als Waldfléche in seiner aktuellen Ausdehnung festgeschrieben.
Durch den Ausbau der HammerlingstraBe, in verénderter Lage, werden jedoch am &stlichen Rand der
Wuhlheide Waldflachen in Anspruch genommen. Nérdlich der Wuhlheide sowie nérdlich der
Bahntrasse sind Wohnbaufléchen mit landschaftlicher Pragung dargestellt. Im unmittelbaren Anschluss
sind gemischte Baufléchen mit Einzelhandelskonzentration vorgesehen. In Richtung Wuhle liegen
entlang der Bahnfléche Wohnbaufléchen, entlang der Wuhle sind flussbegleitend Grinfléchen
dargestellt.
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2 Bestand und Bewertung
2.1 Pflanzen, Tiere und Lebensrcdume / Biotop- und Artenschutz

2.1.1 Bestandserfassung der Biotoptypen

Das Untfersuchungsgebiet des PFA 6 besteht gréBtenteils aus Siedlungs- und Verkehrsfléchen. Im
westlichen Teil liegen die Waldflachen der Wuhlheide und im Osten des PFA bestimmt der
Guterbahnhof Képenick mit seinen weitléufigen Gleisanlagen und Nebengebduden der Bahn, die an
den PFA 7 anschlieBen, das Bild. Zwischen den Siedlungsflachen des Ortsteils Képenick verlguft in
Nord-Sud-Richtung die Wuhle. Diese wird bei Bahn-km 11,3480 von der ABS gequert und mindet
etwa 1 km stdlich der ABS in die Spree.

Das Umfeld des Bahnhofs Képenick ist durch eine innerstadtische Bebauung geprégt. Entsprechend
weist der Bereich eine hohe Nutzungsintensitdt durch eine hohe Bebauungsdichte und einen geringen
Fléchenanteil an Tier- und Pflanzenlebensréumen auf. Die innerstédtischen Bereiche umfassen neben
dem nérdlichen und stdlichen Bahnhofsvorplatz (Stellingdamm bzw. Elknerplatz), die geschlossene bis
halboffene Blockrandbebauung aus der Zeit bis 1945 entlang der Bahnhofstrafie und der Mahlsdorfer
StraBBe sowie den hoch versiegelten Geb&audekomplex des Forums Képenick mit seinen Nebenanlagen.
Die genannten Straen besitzen hier den Charakter von Durchgangsstrafen und weisen eine z.T. sehr
hohe Verkehrsbelastung auf. Die dort vorhandenen Verhdlinisse bieten kaum Méglichkeiten fur einen
Individuenaustausch mit den Lebensrdumen der héufig vegetationsgeprégten Béschungsflachen der
Bahnanlagen und den Lebensréumen entlang der Wuhle (Wuhlegriinzug).

Zu den relativ locker bebauten und weniger hoch versiegelten Siedlungsfléchen zéhlen die Blockrand-
und Zeilenbebauung der 1920er und 1930er Jahre im Bereich der Borgmann-, Thirnagel- und
Gelnitzstrafle. Diese Siedlungsfléchen weisen einen hohen Anteil an Rasenfléchen mit Strduchern
(Schmuckpflanzungen) und Parkbaumbesténden auf.

Weitaus vielfaltiger strukturiert sind die villenartig bebauten Grundstiicke an der Friedenstrafle. Diese
verfigen Uber grofie parkartige Gérten mit Bestéinden aus groBkronigen Laubbdumen und Stréuchern.
Am Ende der Friedenstraf3e stellt allerdings ein Gebdudekomplex eine Ausnahme dar. Es handelt sich
dabei um einen in den 1990ern entstandenen Wohnbaukomplex zwischen Bahndamm und Wuhle mit
einer Gebdudezeile und zwei solitdren Baukérpern. Durch die Unterkellerung der Freifléchen mit einer
Tiefgarage und die versiegelten Nebenanlagen einschlieBlich Kinderspielplatz ist dieses Grundstick
wesentlich starker Gberpragt als die Ubrigen Grundstiicke an der Friedenstrafle.

Weitere Bereiche mit Einzelhausbebauung und Obstbaum- bzw. Parkbaumbestand sind nérdlich der
Bahntrasse entlang der SchubertstraBBe und westlich der Himmerlingstrafie zu finden.

Im westlichen Teil des PFA 6 liegen sidlich der ABS die Waldfléchen der Wuhlheide, die weiter bis in
den PFA 5 reichen. Der forstlich geprdagte Waldbestand setzt sich Gberwiegend aus Kiefern mit Eichen
und Birken sowie anderen Laubb&umen zusammen, haufig ist die Robinie eingestreut. Die Wuhlheide
grenzt unmittelbar an die Bahntrasse und steht somit mit den linienférmigen Béschungsbiotopen der
Bahnanlage, die Teil einer wichtigen Wanderungsschneise fior Tiere vom Umland in die Innenstadt
sind, in direkter Verbindung.

Die Wuhle ist zu den FlieBgewdssern mit verbauten Ufern bzw. den Kandlen und kanalartig
ausgebauten Gewdssern mit kinstlichen Uferbefestigungen zu zéhlen. Sie wird neben der ABS von der
StraBenuberfGhrung der StraBe Am Bahndamm, einer flachen Betonbricke ohne Bermen, gequert. Die
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Trassen der S-Bahn und der ABS Gberspannen die Wuhle mit zwei gemauerten Bauwerken, die
beidseitig mit schmalen, von FuBgéngern genutzten Bermen ausgestattet sind. Die vorhandene
Uferverbauung durch Spundwédnde und Mauerwerk, wie sie im Bereich der ABS vorzufinden ist, fohrt
zur Stérung der natirlichen Verbindung zwischen Gewdésser und Umland, zum Verlust der natirlichen
Auendynamik und zur Verhinderung der gewdssertypischen Entwicklung der Uferbereiche. Dariber
hinaus werden die dkologischen Funktionen der Gewdsser durch fehlende Wechselbeziehungen zu
den terrestrischen Bereichen durch solche Verbauungen beeintréchtigt.

Die Wuhle wird von einem Grinzug gesdumt, der sich aus z.T. intensiv gepflegten artenreichen
Staudenséumen und sonstigen nicht ruderalen Staudensdumen sowie Strauchbesténden und
Baumreihen zusammensetzt. Die intensive Nutzung und Pflege des Griinzuges sowie der vorhandene
Uferverbau und die beeintréchtigte Wasserqualitdt schranken die Lebensraumfunktionen der Wuhle
ein. Dennoch erillt der Wuhlegrinzug wichtige Biotopverbundfunktionen (lineares Verbin-
dungsbiotop). Im Bereich der Bahntrasse liegen allerdings stérkere Beeintrdchtigungen durch die
vollsténdige Versiegelung des Ufers an bzw. unter der Stralenbricke Am Bahndamm und der
Eisenbahnbricke Uber die Wuhle vor. Aulerdem sind hier das Forum Képenick und der gegeniber
gelegene Wohnbaukomplex besonders dicht an die Wuhle herangebaut.

Weitere Biotope im PFA 6 sind gréBere Brachfléchen (Stadtbrachen) und Kleingartenanlagen. Zu den
Stadtbrachen ist ein gréfieres brachliegendes Baugrundstick am westlichen Ufer der Wuhle, sidlich
der Bahntrasse, zu zéhlen. Dariber hinaus zeichnen sich die weitlgufigen Flachen der Giterbahnhéfe
Kopenick, Friedrichshagen und Erkner mit z.T. brachliegenden Gleisanlagen durch das Vorkommen
von Spontanvegetation aus. Die Vegetation der genannten Brachfléchen setzt sich aus einem hohen
Anteil nicht heimischer Arten (Neophyten) zusammen. Trotz der Uberwiegend sandigen Standorte
konnten hier keine Trocken- oder Magerrasen nachgewiesen werden.

Kleingartenanlagen sind im PFA 6 an der StraBe Am Bahndamm zu finden. Generell unterliegen die
Kleingérten einer hohen Pflege- und Nutzungsintensitat, jedoch ist ein Artenaustausch zu anderen
vegetationsgepragten Biotopen (Wuhlegrinzug, Bahnbéschungen und —brachen) gegeben.

Der Uberwiegende Teil der StraBen des Untersuchungsgebietes ist mit Bdumen ausgestattet, jedoch
unterscheiden sich die Straen durch ihre Ausstattung mit weiteren Grinelementen. Zu den
geringwertigen Straffen und Plétzen sind die oben genannten, im Képenicker Kernbereich zu zéhlen.
Hinzu kommt der stdlich der Bahn gelegene Teil der Hammerlingstraf3e einschlieBlich eines an der
Bahn befindlichen Parkplatzes. Zu den mit Vorgérten ausgestatteten StraBBen, gehéren die Frieden-,
Thirnagel- und GelnitzstraBe. Alle genannten Straflen und Parkplétze besitzen eine Beton- oder
Asphaltdecke und sind im Plan als Biotoptyp OVS bzw. OVPV (versiegelte Fléchen), bezeichnet. Zu den
teilversiegelten Straflen des UG gehort die gepflasterte Ladestrafle zum Guterbahnhof Képenick
(Biotoptyp OVSP), wahrend die SchubertstraBe nérdlich der Bahntrasse unbefestigt ist (Biotoptyp
OVWO).

Zu den Straflen mit einer starken Verkehrsbelastung zéhlen die Bahnhofstraf3e, der Elknerplatz und der
StraBBenzug Mahlsdorfer Strafle / Am Bahndamm.

Die im UG vorhandenen Gewerbefléchen sind durch hohe Versiegelung und starke Nutzungsintensitét
gepragt. Zu den hochgradig versiegelten und daher lebensfeindlichen Gewerbefléchen zéhlt das
Forum Képenick.

Die Gleisanlagen der ABS und des weitléufigen Bahnhofs Képenick werden im gesamten PFA 6 von
Gras- und Staudenfluren sowie Gehélzbestéinden geséumt. Die beschriebene Verbindungsfunktion der
Biotope wird durch Briicken und StraBBenquerungen bestért. Durch die Versiegelungen sowie Lérm-
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und Schadstoffbelastungen gehen vor allem von der Strafle erhebliche Barrierewirkungen fir den
Austausch von Aren aus. Zu Unterbrechungen kommt es nur im Bereich der Querung von
Verkehrsflachen (EU HammerlingstraBe, EU Wuhle, EU Forum Képenick, EU BahnhofsstraBe). Die
Uberwiegend vegetationsgeprégten Randflachen und Béschungen entlang der Bahntrasse erfillen eine
wichtige Biotopverbundfunktion. Die Bahnb&schungen und angrenzenden Fléchen setzen sich
durchgehend aus ruderalen Staudenfluren, oft mit Gehélzaufwuchs, Strauchbesténden bzw. fléchigen
Laubgebischen und Baumbestdnden und z.T. mehrschichtigen Gehdlzbestanden, Baumreihen und
einschichtigen Baumgruppen zusammen, im Westen des PFA kommen Waldbesténde hinzu. Trotz der
teils trockenen und sandigen Standortbedingungen konnten auch hier keine Trockenrasenbesténde
nachgewiesen werden.

Zusammenfassend wurden im Vorhabensbereich des PFA 6 Képenick die in der nachfolgenden
Ubersicht zu entnehmenden Biotoptypen der in der ,Biotoptypenliste Berlins" (Stand 2003) aufge-
fohrten Typen kartiert (die genaue Lage der Biotope ist dem Bestandsplédnen (Anlage 10.1, Blatter 1-2)
zu entnehmen). Die Kartierung (Bestandsaufnahme) der Lebensrdume erfolgte im Rahmen mehrerer
Gelandebegehungen im Sommer bis Herbst 1999 sowie im Frihjahr 2002 und im Sommer 2003.

Zahlen- Kartiereinheit Buchstaben-
codierung codierung
01 FlieBgewdsser
01114 begradigte und weitgehend verbaute Béche und kleine Flisse (Wuhle) FBV
03 Anthropogene Rohbodenstandorte und Ruderalfléichen
03130 vegetationsfreie und -arme schotterreiche Fléchen RRG
03210 ruderale Leitgrasfluren RSC
03230 einjéhrige Ruderalgesellschaften RSS
07 Laubgebische, Feldgehslze, Alleen, Baumreihen, Baumgruppen und

mehrschichtige Gehélzbesténde auf sekundéren Standorten
071021 flachige Laubgebische frischer Standorte, Gberwiegend heimische Arten BMLH
07142 Baumreihen BRR
07300 mehrschichtige Gehdlzbestdnde BM
08 Waélder und Forsten
08500 Laubholzforsten mit Nadelholzarten WN
10 Grin- und Freifléchen
101011 Grinanlagen unter 2 ha PFPK
101511 alte Kleingartenanlage mit Obstbédumen PKAO
10272 Anpflanzung Strauchpflanzung PHS
12 Bebaute Gebiete, Verkehrsanlagen und Sonderfléchen
12222 Geschlossene und halboffene Blockbebauung OSBH
12233 Blockrandbebauung mit Parkbaumbestand OSRB
12241 Zeilenbebauung mit Parkbaumbestand 0OSsZB
12262 Einzel- und Reihenhausbebauung mit Obstbaumbestand OSRO
12271 alte Villenbebauung mit parkartiger Gartenanlage OSVP

12310 Industrie-, Gewerbe-, Handels- und Dienstleistungsfléchen OGG
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12500
12610
12611
12643
12651
12660
12710
12740

Ver- und Entsorgungsanlagen

StraBen

Pflasterstrafien

versiegelter Parkplatz

unbefestigter Weg

Bahnanlagen

Mull-, Bauschutt- und sonstige Deponien
Lagerflachen

oT
OVS
OVSP
OVPV
OVWO
OovG
OAD
OAL
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2.1.2 Tierwelt

Eine gesonderte Erfassung der Tierwelt erfolgte im Rahmen der UVS zur ABS Ostendgestell - Erkner
sowie des vorliegenden LBP zum PFA 6 zwecks einer konfliktbezogenen Bestandserfassung nicht.
Gesonderte Erhebungen erfolgten allerdings zur Bewertung des Vorhabens auf besonders und streng
geschitzte Arten (s.u.). In Ubrigen kénnen Aussagen zur Tierwelt aufgrund der Beobachtungen im
Geldnde im Zuge der Biotopkartierung und aus der vorhandenen Ubergeordneten Planung (FNP und
Lapro Berlin) gemacht werden. Diese sind in der nachfolgenden Bewertung enthalten. Weiterfohrende
Untersuchungen wurden im Rahmen der UVS und des vorliegenden LBP als nicht erforderlich erachtet,
da der Neubau eines Inselbahnsteiges einschlieflich der erforderlichen Aufbauten und der Neubau
eines ESTW auf vorhandenen Bahnanlagen erfolgt und die geringfigige Ausdehnung der
Bahnanlagen durch Verschiebung der Gleislage zu einer Flécheninanspruchnahme fuhrt, die fur die
Tierwelt in einer eher untergeordneten GréfBenordnung liegt. Die vom Bauvorhaben ausgehenden
Auswirkungen sind réumlich eng auf die Randbereiche der bestehenden Verkehrsanlage mit ihren
bereits stark vorbelasteten Lebensréumen begrenzt.

Die westlich des Bahnhofes Képenick gelegenen, stark durchgrinten Siedlungsgebiete und
Kleingartenanlagen besitzen eine mittlere Bedeutung fur die Tierwelt, wihrend die Kernbereiche in
Képenick und das Bahnhofsumfeld nur wenigen Allerweltsarten als Lebensraum dient. Innerhalb der
Siedlungsbereiche ist das lineare Verbindungsbiotop Wuhlegrinzug auf Grund seiner Biotopver-
bundfunktion als wertvoller Tierlebensraum hervorzuheben. Die hier zu findenden Staudenfluren und
Sadume sind vor allem fur empfindliche Wirbellose, wie Insekten, Spinnen und andere Weichtiere von
hohem Wert.

Hinsichtlich der Fischfauna besitzt die Wuhle, die als Klarwerksableiter fungiert, einen durch-
schnittlichen Wert. Hier kommen sémiliche in der Spree anzutreffenden Arten vor, seltene und
geféhrdete Arten sind nicht anzutreffen. Dariber hinaus ist hier neben den haufig entlang der ABS
anzutreffenden Reptilienarten Zauneidechse und Blindschleiche (s.u.) auch die Ringelnatter vertreten.

Wahrend die Blindschleiche (Anguis fragilis) die
auBerhalb der vorhabenbedingten Flécheninan-
spruchnahme  gelegenen  Waldbereiche der
Wuhlheide bewohnt - das Foto links zeigt eine im
Sommer 2009 auf dem bahnparallelen Waldweg
gesichtete Blindschleiche - , ist die Zauneidechse
(Lacerta agilis) auf den locker oder nur wenig mit
Geholzen bestandenen und daher sonnen-
exponierten Béschungsabschnitten und  Rand-
flachen der ABS zu finden, wo im Sommer 2009
wéhrend der Nachkartierungen in dem in der
Wuhlheide gelegenen Streckenabschnitt mehrere
Einzelnachweise der Art erbracht werden konnten.

Die Lebensrdume der Zauneidechse liegen somit im Bereich der vom Vorhaben beanspruchten
Fléchen. Allerdings reichen an verschiedenen Stellen die Baumbestdnde und Gehdlzaufwuchs der
Wouhlheide bis an die Bahntrasse heran, und die Beschattung wirkt hier den Lebensraumansprichen
der Zauneidechse entgegen. So ist u.a. eine noch vor einigen Jahren als ruderale Landreitgrasflur
kartierte Fléche bei km 11,0425 (s. Kartierung aus 2002) im Zuge der fortschreitenden
Gehélzsukzession zugewachsen und ist als Eidechsenlebensraum nicht mehr geeignet.
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Bei der Zauneidechse handelt es sich um eine im Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefihrte streng
geschitzte Art. Die Blindschleiche ist als besonders geschitzte Art eingestuft.

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens
auf weitere besonders und streng geschitzte
Tierarten (insbesondere Végel und Fledermause)
wurde bei der Nachkartierung 2009 an B&umen,
Gebduden und Bricken auf Hinweise von
Hshlen- und Gebaudebritern sowie Vogelnestern
geachtet. Im Fokus standen dabei dltere Bdume
mit gréferen Stammumféngen sowie die zum
Abriss vorgesehen Gebdude am Elknerplatz.
Eines dieser Gebdude ist auf dem Foto links
abgebildet. Weder in diesem Gebdude, in dem
keine Einflugméglichkeiten existieren, noch an
den Bricken und Ubrigen Béumen wurden im

Vorhabensbereich Nist-, Brut-, Wohn- oder Zufluchtsstétten geschitzter Arten wurden jedoch nicht
gefunden.

Zusammenfassend ist festzustellen, das der unmittelbare Trassenbereich der Bahn als eine wichtige
Wanderungsschneise fir Tiere durch versiegelte Siedlungs- und Verkehrsfléchen hindurch, jedoch mit
Unterbrechungen, zu betrachten ist. Sie stellt innerhalb samtlicher vegetationsgeprégter Abschnitte der

ABS (Wuhlheide — Erkner), d.h. auch Uber den PFA hinaus, ein besonders wichtiges Verbindungsbiotop
dar.

2.1.3 Arten und Lebensrédume gemdaB FFH- und Vogelschutzrichtlinie

Innerhalb des PFA 6 sind keine Natura-2000-Gebiete (FFH-Gebiete, SPA-Gebiete) ausgewiesen.
Unter den im Vorhabensbereich vorkommenden Arten ist nur die Zauneidechse im Anhang IV der FFH-
Richtlinie vertreten.

2.1.4 Bewertung der Biotope

Fur die Bewertung der Bestandsqualitdt des Gebietes im Hinblick auf das Schutzgut Pflanzen und Tiere
werden folgende Kriterien herangezogen:

e Bedeutung der Biotope als Lebensraum von Tieren und Pflanzen auf der Grundlage der
Biotopkartierung

e Bereiche mit erhéhter Empfindlichkeit: Hierunter fallen u.a. Brut- und Nahrungshabitate
stérempfindlicher Tierarten.

o Gesetzliche Bewertungskategorie: Zu untersuchen ist hier das Vorkommen von Rote-Liste-Arten
sowie von gem. § 26a NatSchG Blngeschitzten Biotopen.

Die Bedeutung der Biotope wird nach dem Grad der menschlichen Beeinflussung, dem Vorkommen
gefdéhrdeter Arten, der Seltenheit bzw. Geféhrdung des Biotoptyps, der Vielfalt von Pflanzen- und
Tierarten sowie der Dauer der Wiederherstellung eingeschétzt.
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Die Bereiche der Siedlungsfléchen, VerkehrsstraBen und -plétzen und Gleisanlagen unterliegen infolge
seiner infensiven Nutzung einer besonders starken menschlichen Beeinflussung. Entlang der Bahn
liegen vor allem akustische Stérungen und Vibrationswirkungen durch den Bahnverkehr sowie
Verschmutzungen durch Tropfverluste und Abrieb vor. Hinzu kommen massive Stérungen, die von dem
Kfz-Verkehr auf der Bahnhofstrafle, Elknerplatz, StraBe Am Bahndamm und Hémmerlingstrafie
ausgehen.

Infolge der vorliegenden Stérungen ist der Anteil der geféhrdeten Pflanzen- und Tierarten im
Vorhabensbereich gering. Unter den kartierten Biotoptypen finden sich auch keine ausgesprochen
seltenen oder geféhrdeten Typen. Die Biotope gelten im Land Berlin als allgemein verbreitet und
kommen relativ hdufig vor. Grundsétzlich bieten aber vor allem die nicht von Gehélzen beschatteten
Ruderalfluren entlang der ABS — insbesondere im Bereich des weitléufigen Giterbahnhofsgeléndes -
Lebensraum fir einige seltene und empfindliche Wirbellose wie Insekten (u.a. Heuschrecken,
Schmetterlinge) und Spinnen. Auch hinsichtlich der Artenvielfalt sind auch die zur Bahn gelegenen
Randbereiche der Wuhlheide von erhdhtem Wert.

Die teils dichten B&schungsgehélze sind aufgrund vorhandener Stérungen (s.0.) nur méaBig mit
Pflanzenarten ausgestattet. Ein weiterer Grund ist auch der dichte Unterwuchs aus wenigen
Straucharten bis Baumaufwuchs, der den Aufwuchs anderer Pflanzenarten verhindert. Die Vielfalt von
Tierarten ist in dem Gehdlz entsprechend gering. Eine besondere Artenarmut herrscht auf der
stdlichen Béschung zwischen Hémmerlingstrale und Wuhle vor, da hier durch abgerutschten
Gleisschotter unter den Einzelbdumen und Baumreihen teils keine Vegetationsdecke vorhanden ist.
Voll- und teilversiegelten Verkehrsfléchen sind ebenfalls von unterdurchschnittlichem Wert.

Zu den nur langfristig wiederherstellbaren Biotoptypen sind vor allem die élteren Baumbesténde des
PFA zu zéhlen. Hierzu gehéren die mehrere Alteichen auf der sudlichen Bdéschung zwischen
Hammerlingstrale und Wuhle sowie mehrere dltere B&ume auf der Béschung entlang der Strafle Am
Bahndamm (S-Bahnseite).

Als mittelfristig (6-30 Jahre) wiederherstellbar sind die jingeren Baum- und Strauchbesténde auf dem
Bahndamm und entlang der Wuhle, mehrere junge StraBenb&ume sowie die an das Bauvorhaben
grenzenden Bestdnde der Wuhle einzustufen. Ebenso mittelfristig wiederherstellbar sind die
strukturreichen Gérten, wie sie auf den Grundsticken an der Friedenstraf3e stidlich der Bahntrasse
vorzufinden sind. Kurzfristig (1-5 Jahre) wiederherstellbar sind alle im PFA anzutreffenden Gras- und
Staudenfluren, vor allem entlang der Verkehrstrassen, einschlieBlich Brachen und Ruderalfluren.

Bereiche mit erhdhter Empfindlichkeit, d.h. Brut- und Nahrungshabitate stérempfindlicher Tierarten,
existieren im Bereich des Bauvorhabens nicht. Im Hinblick auf die Bewertung der Empfindlichkeit der
Lebensréume entlang der ABS st vor allem das hohe MaB an Vorbelastungen (hoher Uberformungs-
bzw. Stérungsgrad, hohe Nutzungsintensitat) durch den Bahnverkehr, z.T. auch StraBenverkehr sowie
durch Wohnen und Gewerbe hervorzuheben. So liegt bei den untersuchten Biotopen im Bereich des
Bahnhofs Képenick und Siedlungsflachen eine Gberwiegend geringe Stérempfindlichkeit gegeniber
den geplanten BaumaBnahmen vor. Gegeniber Zerschneidungen durch Uberbauung etc. besitzen die
Biotope jedoch eine hohe Empfindlichkeit, da sie als linienhafte Biotopstruktur Bestandteil eines weit
Uber den untersuchten Bereich hinaus reichenden Biotopverbundes bzw. einer Wanderungsschneise
for Pflanzen und Tiere sind.

Auch im Hinblick auf gesetzliche Bewertungskategorien sind die Lebensrdume im Vorhabensbereich
des PFA 6 ohne Bedeutung.

Zusammenfassende Bewertung




il Landschaftspflegerischer Begleitplan, 12
r Ausbaustrecke (ABS) Berlin-Frankfurt (Oder) Ostendgestell - Erkner
Planfeststellungsabschnitt 6, Bahnhof Képenick

Der dicht bebaute Bereich im Umfeld des Bahnhofs K&penick ist durch einen hohen Versiegelungsgrad
sowie eine hohe Nutzungsintensitét geprégt und besitzt einen nur geringen Wert. Von sehr geringem
Wert ist das grofifléchig vollversiegelte Grundstick des Forums Képenick, das keinerlei Lebensraum-
funktionen erfillt.

Dagegen zeichnen sich die Ubrigen, stérker durchgrinten Siedlungsbiotope einschlielich Kleingérten
durch einen méfBigen (mittleren) Wert aus. Hierunter fallen u.a. die grofien Garten hinter den Héusern
an der FriedenstraBe (zwischen Hammerlingstrafle und Wuhle), ausgenommen das intensiv genutzte
Grundstick mit den Neubauten vor der Wuhle, das mit einer Tiefgarage unterkellert ist. Die Bahn
begleitenden Béschungsbiotope kénnen im Einzelnen betrachtet ebenfalls als méBig wertvoll, teils aber
auch als geringwertig eingestuft werden. Unter Beriicksichtigung der diversen Wechselwirkungen
zwischen den einzelnen Biotopen (linienférmiger Biotopverbund, Wanderungsschneise entlang von
Bahnanlagen), kann jedoch von einer hdheren Wertigkeit ausgegangen werden. Eine solche,
hochwertige Biotopverbundfunktion kommt auch dem Wuhlegrinzug zu. Der Wert der Wuhle wird vor
dem Hintergrund der bestehenden Lebensraumfunktionen und den Vorbelastungen wie Uferverbau
und beeintrdachtigte Wasserqualitét als mittel eingestuft.

Ebenfalls mé&Big wertvoll sind Gberwiegend forstlich geprégten Bestéinde der Wuhlheide.
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2.2 Boden

Geologisch liegt die ABS im Bereich des Warschau-Berliner-Urstromtales und besteht hauptsédchlich
aus weichselkaltzeitlichem Talsand, der aus Ablagerungen des Schmelzwassers (glazifluvial) stammt.
Die Bindungsstérke der Uberwiegend feinkérnigen Sande ist gering. In den Niederungsbereichen des
UG (holozdne Rinne der Wuhle) kommen bedingt durch den hohen Grundwasserstand Auelehme
sowie Moor- und Anmoorbéden vor. Auf Grund des hohen organischen Anteils, besitzen die Béden
der Niederungsbereiche eine mittlere bis hohe Bindungsstirke. Uber die stark anthropogen
veréinderten Béden im Bereich von Siedlungs- und Verkehrsfléchen kénnen wegen der zu erwartenden
Inhomogenitat keine ndheren Angaben gemacht werden.

Die Béden im Bereich der Bahnanlagen sind durch anthropogene Einflisse wie Uberlagerung mit
Fremdmaterial, Abtragung, Versiegelung etc. stark verdndert worden. Laut Berliner Umweltatlas setzen
sich die Boéden im Gleisanlagenbereich aus Syrosem + Kalkregosol + Pararendzina zusammen. Im
Bereich der Siedlungsfléchen von Képenick liegen hauptséchlich Pararendzina + Lockersyrosem +
Regosol und Lockersyrosem+ Humusregosol + Pararendzina vor, wahrend die Waldbéden sowie
Béden in anderen, wenig verdnderten Bereichen aus Rostbraunerden + vergleyten Braunerden +
Gleybraunerden bestehen. Die im UG vorkommenden Bodengesellschaften sind in Berlin allgemein
verbreitet und daher in Bezug auf das Kriterium Seltenheit von geringem Wert. Die Béden des UG sind
gem. der im Umweltatlas vorgenommenen Einordnung als ,verdndert” einzustufen. Die
Schutzwiirdigkeit der Béden in den genannten Bereichen ist somit gering.

Die Boéden innerhalb extensiv bewirtschafteter Garten- und Einfamilienhausparzellen an  der
Schubertstrafle nérdlich der Bahn sind als (relativ) naturnah einzustufen. Hier kommen zum einen Teil
oberhalb der Wuhlheide Rostbraunerde + vergleyte Braunerde + Gleybraunerde und zum anderen
Teil im Wouhlebereich Gleybraunerde + Gley + Niedermoor vor. Auf Grund der allgemeinen
Verbreitung dieser Béden ist ihre Schutzwirdigkeit als mittel zu bewerten.

Die Empfindlichkeit gegentber Verénderungen, z.B. Eintrag von Schadstoffen, nimmt mit
abnehmender Bindungsstarke zu. Beziglich dieses Kriteriums ist daher im Gebiet von einer erhdhten
Empfindlichkeit der Béden auszugehen.

Zu den hoch versiegelten Bereichen sind die Fldchen im Umfeld des Bahnhofes Képenick,
insbesondere am Forum Képenick sowie nérdlich und stdlich des Bahnhofsgebdudes zu zéhlen. Einen
mittleren Versiegelungsgrad weisen zeilenartig bebauten Siedlungsflachen und villenartig bebaute
Parzellen (z.B. entlang der Friedenstraf3e) auf

Das Gebiet um den Bahnhof Képenick spielt im Hinblick auf die Altlastenproblematik eine Rolle. So
sind auf dem Guterbahnhofsgelénde und den Gleisanlagen kleinere Flachen infolge bahntypischer
Nutzungen als vorbelastet anzusehen. Von Kriegseinwirkungen und anderen Havarien blieb der
Bahnhof Képenick verschont. Als altlastenrelevante Bereiche im Umfeld des Bahnhofes sind das
ehemalige Gaswerksgeldnde am Stellingdamm Ecke Hirtendamm — das Gaswerk war von 1889 bis
nach dem 2. Weltkrieg in Betrieb und ist bereits abgerissen — und der Standort der chemischen
Industrie an der Mahlsdorfer Strae (Farben- und Lackfabrik) zu nennen. Diese Fléchen spielen fur das
untersuchte Bauvorhaben keine Rolle.
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Tabelle 1: Altlasten(verdachts)flichen im unmittelbaren Vorhabensbereich der ABS (PROMEUS,1998: Historische
Altlastenerkundung Standort — Nr. 1015, Strecke Berlin Ostkreuz — Firstenwalde — Frankfurt (Oder)

Altlasten(verdachts)flachen im Bereich Bahnhof Képenick

Bahn-km | Nutzung Code gem. histor. vermutete
Altlastenerkundung | Schadstoffe
11,860 Kfz-Rampe: 2-11 MKW
11,900 ehem. Schlosserei, Schmiede: im Kleingartengelénde |2-6 MKW, PAK,
stdlich der LadestraBBe zum Giterbahnhof Cyanide, SM
11,991 Olbunker: Lagerung von Petroleum, Teer und 2-31 MKW, PAK,
Schmierfetten PH-I, SM
12,000 Saurerampe: Nutzung als Rampe zur Verladung von 2-10 MKW, PAK, SM
Sauren, vermutl. Auswaschung von Schwermetallen
(SM) in den Boden und event. in das Grundwasser
12,060 Trafogebdude: Nutzung seit Ende der 20er Jahren, 2-22 MKW
vermutl. Verschmutzung mit Trafoslen

2.3 Wasser

2.3.1 Grundwasser

Die unbebauten Flachen der Wuhlheide sowie die geringfigig versiegelten Kleingérten an der Wuhle,
das Gelande des Guterbahnhofs Képenick und die groflen Gérten im Bereich der Einzelhausbe-
bauung an der Schubert-/ Hdmmerlingstrafle besitzen ein hohes Rickhaltevermégen. Von einem
mittleren Rickhaltevermégen ist innerhalb der locker bebauten Fléchen im Bereich der Blockrand- und
Zeilenbebauung sowie der villenartigen Bebauung auszugehen. Ein geringes Rickhaltevermégen liegt
dagegen innerhalb der hoch versiegelten Kernbereiche im Umfeld des Bahnhofes Képenick vor.

Entlang der ABS liegen mehrere Trinkwasserschutzzonen (TWSZ). Der westliche Teil des PFA 6 ist laut
Verordnung der Festsetzung des Wasserschutzgebietes fir das Wasserwerk Wuhlheide und Kaulsdort
vom 11.10.99 als TWSZ Il B ausgewiesen. Im Siden der Bahntrasse erstreckt sich die Zone vom
Westufer der Wuhle bis zur Spree und umfasst mit weiteren, allerdings auBBerhalb des Vorhabens-
bereiches gelegenen Schutzzonen, die gesamte Wuhlheide. Nordlich der Bahntrasse stellt die
nordliche Kante der StraBe Am Bahndamm bzw. die westliche Kante der Alten Kaulsdorfer Strafie die
Grenze der Zone |l B dar. Das gesamte ostlich dieses Bereiches gelegene Gebiet am Bahnhof
Kopenick unterliegt keinem Schutzstatus. Entlang der Bahntrasse beginnt das néchste Wasserschutz-
gebiet (Zone Il B) erst in Hdhe des &stlichen Bahnsteigendes des HP Hirschgarten (auBerhalb des
PFA 6, bei km 13,3).

Altlasten stellen eine besondere Bedrohung fir das Schutzgut Grundwasser dar. Dazu zéhlen die in
Kap. 2.2 genannten Altasten(verdachts)flachen entlang der ABS im Bereich des Guterbahnhofes
Képenick, aber auch die auch die Verschmutzung durch den Bahnbetrieb (Tropfverluste, Abrieb von
Gleisen und Radern, Herbizideinsatz, Kontamination durch Fékalien und Abfélle), eine weitere
Vorbelastung fir das Schutzgut Grundwasser darstellt. Perkolierendes Niederschlagswasser von
belasteten Béden bedeutet fir die Trinkwasseraufbereitung einen héheren Aufwand. Daher werden
solche Fléchen in ihrer Funktion fir das Grundwasser prinzipiell als geringwertig betrachtet. Im Bereich
der Altlasten(verdachts)fléchen liegt grundsétzlich eine hohe Empfindlichkeit des Grundwassers vor. Mit
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steigender Schadstoffkonzentration sinkt die relative Bindungsféhigkeit des Bodens, die eine erhdhte
Verschmutzungsgefédhrdung fir das Grundwasser zur Folge hat [SCHEFFER/SCHACHTSCHABEL,
1984]. Auf belasteten Béden kann es daher besonders schnell zu einer Beeintréchtigung des
Grundwassers kommen.

2.3.2 Oberflachengewdsser

Die ABS quert die Wuhle bei km 11,3480, die an der Peripherie der Stadt Berlin durch die Bezirke
Hellersdorf und Marzahn flieBt, um schliefllich in Berlin-Schéneweide in die Spree zu minden. Die
Wuhle verlguft westlich des Bahnhofs Képenick zwischen Hammerlingstrafle und Alte Kaulsdorfer
StraBBe. Sie dient als Klarwerksableiter und als Vorflut fir die Regenwasserkanalisation der umliegenden
Siedlungsgebiete. Dariiber hinaus wird das auf dem Bahndamm anfallende Niederschlagswasser in
die Wuhle eingeleitet. Entsprechend ist die Wuhle als weitgehend begradigter, ausgebauter
Abflussgraben mit trapezférmigem Profil, das meist geschottert, z.T. aber auch betoniert ist, angelegt.
Vom Staubecken in Berlin-Biesdorf bis zu ihrer Einmindung in die Spree wird die Wuhle als Angel-
gewdsser genutzt. Das Wasser ist z.T. erheblich mit Stickstoffverbindungen und Schadstoffen belastet.
Der Grad der Belastung mit Abwasser hat jedoch in den letzten Jahren abgenommen, so dass sich
bereits wieder Wasserpflanzen angesiedelt haben. Auch die Fischbesténde konnten sich inzwischen
erholen. Eine potentielle Gefahr der UberméfBiigen Verschmutzung kann bei sogenanntem Platzregen
eintreten, wenn das Regenwasser durch Uberlauf das Abwasser mit in den Vorfluter einspeist.

Die Bewertung der Bestandsqualitét der Wuhle erfolgte mit Hilfe der Karte 02.01 des Berliner
Umweltatlas Uber die Messwerte zur Qualitét der Berliner Oberfléchengewdsser [SENSTADTUM,
1993]. anhand von Tagesmischproben folgender Untersuchungsparameter beschrieben: Ortho-
phosphat-Phosphor, Ammonium-Stickstoff, Sauerstoff-Sattigungsindex und Titer fur Escherichia coli.

Zusammenfassend wird die Wuhle als stark verschmutzt eingeordnet, ihre Bestandqualitét ist
entsprechend gering. Aus diesem Grund muss die Wuhle als hoch empfindlich gegeniber weiteren
Belastungen eingestuft werden.

2.4 Klima und Lufthygiene

Grundsétzlich sind baulich verdichtete Bereiche, wie sie innerhalb von Ortschaften existieren, als
klimatische und lufthygienische Vorbelastungen einzustufen. Das Planungsgebiet um den Bahnhof
Kopenick ist durch eine hohe Baudichte, einen hohen Versiegelungsgrad und z.T. schlechte Wind- und
Austauschverhdélinisse geprégt. Gegeniber Freilandverhélinissen ist im UG von erheblichen
Verénderungen (Thermische Verdénderungen; Feuchteverénderungen; Verénderungen der Windver-
héltnisse bzw. des Luftaustausches) auszugehen.

Der grofite Teil des PFA 6 liegt in stadtklimatischen Zone 3, d.h. gegeniber Freilandverhdlinissen weist
das Klima méBige Verdanderungen auf. Ostlich des Bahnhofs Képenick liegt die stadtklimatische Zone
2, in der der Grad der Verdnderung des Klimas gegeniber Freilandverhdltnissen hier gering ist. Die
Umgebung der Wuhle ist als Ubergangsbereich (Bereich 3) eingestuft und die Gbrigen Siedlungs-
flachen liegen im Belastungsbereich (Bereich 4b), der durch eine hohe Baudichte, einen hohen
Versiegelungsgrad und z.T. schlechte Wind- und Austauschverhélinisse gepragt ist.

Zusammenfassend ist die Bestandsqualitét im Waldgebiet der Wuhlheide in Bezug auf die klimatische
Situation als hoch, n den dicht besiedelten Bereichen von Képenick dagegen als mittel bis gering zu
bewerten. Die Wuhle erfillt als reliefbeeinflusste Luftleitbahnen wichtige klimatische Funktionen und ist
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von grofler Bedeutung fir den bodennahen Frischlufttransport. Der Bereich des Bahnhofes Képenick ist
vor allem auf Grund der starken Belastung durch den Stralenverkehr als geringwertig einzustufen.

2.5 Landschaftsbild und Erholungsfunktion

Das Landschaftsbild im Bereich Bahnhof Képenick ist auf Grund seiner rdumlichen Lage im
innerstédtischen Bereich von Képenick und am Verkehrsknoten (S- und Stralenbahn, Haupt-
verkehrstraBen) durch eine Vielzahl unterschiedlicher Nutzungen bzw. stédtischer/landschaftlicher
Raume geprdgt. Hierzu gehéren Wohngebiete, Verkehrsflachen, Gewerbegebiete, Brachfléchen und
Griunflachen sowie Kleingdrten. Solche Landschaftsréume bilden optisch und rdumlich erfassbare
Einheiten wie Siedlungsgebiete, Stralenrdume und Freiflachen, die zur Bewertung des
Landschaftsbildes herangezogen werden kénnen.

Die Bewertung der Siedlungsgebiete wird nach folgenden Kriterien vorgenommen:

- Harmonie der Baustruktur
- Eigenart/geschichtliche Bedeutung der Bausubstanz
- Orientierungsmerkmale/markante Bauwerke

Stdlich der Bahntrasse, die vor dem Bahnhof die BahnhofstraBe mit einer reichgeschmickten
Eisenbahnbriicke Uberquert, befindet sich auf dem Block zwischen Bahnhofstrafle, Elcknerpatz und
Borgmannstrafle eine Hauserzeile aus den Anféngen des Jahrhunderts. Im Zusammenhang mit dem
Bahnhof, einem Baudenkmal, das aus derselben Epoche stammt, bildet diese Héuserzeile einschlief3-
lich Vorplatz ein harmonisches Ensemble. Als besonders interessantes Einzelbauwerk féllt hier das
Eckhaus an der Bahnhofstrafle auf. Gestért wird der harmonische Eindruck dieser Zeile durch eine
Baulicke an der Ecke Borgmannstrafie sowie einen auf der anderen StraBBenseite folgenden Neubau
und einer danebenliegenden Lagerflache. Als stérend werden hier auch die vor dem Bahndamm
gelegenen Flachbauten empfunden, von denen bereits eines abgerissen wurde und ein weiteres als
Ruine dasteht. In Verldngerung des Elcknerplatzes Richtung Guterbahnhof stehen die denkmalge-
schitzten Beamtenhduser, zwei Backsteingebéude mit Spitzdach. Dahinter liegt eine schmale
Kleingartenanlage, an deren sidlicher Kante die 20er-Jahre-Blockrand- bzw. Zeilenbebauung entlang
der Thirnagel-/GeltnitzstraBe endet. Von hieraus ist der Bahnhof bereits nicht mehr optisch
wahrnehmbar. Die Ortsbildqualitét in dem beschriebenen Bereich ist als insgesamt mittel zu bewerten,
die stérenden Elemente erhalten einen geringen Wert.

Der rickwértige Bereich der o.g. Héuserzeile gegentber dem Bahnhofsvorplatz zeichnet sich durch ein
besonders negatives Erscheinungsbild aus. Hier befindet sich ein grofier, nahezu blockibergreifender
Parkplatz. Die disharmonische Wirkung dieses Geléndes wird durch die bereits erwéhnte Baulicke an
der Ecke BorgmannstraBBe verstérkt, da hier Sichtbeziehungen zum Bahnhof existieren und dem
Elcknerplatz mit der Baulicke die entscheidende réumliche Fassung fehlt. Entsprechend besitzt der
Bereich einen geringen Wert fir das Ortsbild.

Schrdg gegeniber dem Bahnhofsvorplatz auf der westlichen Seite der Bahnhofstrafle, steht der
dominante Gebdudekérper des Einkaufszentrums Forum Képenick, der mit seiner Gber 100 m langen
Fassade einen deutlichen Bruch mit der ortsiblichen Bebauung darstellt. Trotz der ortsuntypischen
Dimension kann das Gebéude in der Bahnhofstrale zugewandten Bereich als eine akzeptable
stadtebauliche Lésung bezeichnet werden, da es mit seiner z.T. gegliederten Fassade sowohl die
StraBBenflucht als auch die Trauthéhe des vorhandenen Straflenzuges aufnimmt. Die Ortbildqualitét
wird daher auf der westlichen Seite der BahnhofstraBBe als mittel eingeschétzt. Die bahnseitige Flanke
des Einkaufszentrums fugt sich weniger in die Umgebung ein. Hier verléuft bahnparallel eine
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ErschlieBungsstrafie und entlang der Aulenseite der Fassade eine steile Auffahrt bis in das finfte
Parkgeschoss des Gebédudes. Die ErschlieBungsstrafie ist durch eine massive, etwa 4 m hohe
Betonstiitzwand vom mit Baumaufwuchs bestandenen Bahndamm getrennt. Die Ortsbildqualitat wird
in diesem Bereich als gering eingestuft.

Die nérdliche Seite des Bahnhofes ist ebenfalls mit einem Bahnhofsvorplatz ausgestattet. Der
Bahnhofsvorplatz mindet in die grofie verkehrsreiche Kreuzung der Bahnhof- bzw. Mahlsdorfer Straf3e
mit dem Stellingdamm bzw. Am Bahndamm. Die Bebauung entlang des Stellingdamms weist im
Bereich des Bahnhofes - mit Ausnahme einer Bauliicke - ein Gberwiegend einheitliches Baualter/Baustil
aus der Jugendstilepoche auf. Geschlossene Baukanten, regelméBig geordnete mehrstéckige
Mietshausbebauung mit einer gleichen Bauhéhe dokumentieren die Harmonie der Baustruktur.
Lediglich der Zustand der Gebdude ist als ortshildbeeintrdchtigend zu bezeichnen. Die Neubauten im
dstlichen Teil des Stellingdamms figen sich gut in die vorhandene Bebauung ein. Die weitgehend
positive Ausstrahlung dieser Bauflachen wurde mit einer mittleren Ortsbildqualitét bewertet, markante
oder historisch wertvolle Einzelgebdude fehlen hier.

Zwischen Stellingdamm und dem Bahndamm liegt ein auf einer Lénge von mehreren hundert Metern
mit Baracken bebautes Geldnde. Die aus der DDR-Zeit stammende Barackenbebauung in
Leichtbauweise, stellt eine erhebliche Beeintréchtigung des Ortsbildes dar. Dieser Bereich wird daher
als gering bewertet.

Ebenfalls als geringwertig muss die Bebauung auf der westlichen Seite der Mahlsdorfer Strafle entlang
der StraBe Am Bahndamm eingestuft werden. Dabei handelt es sich um eine Zeile aus den 20er oder
30er Jahren hinter der eine grofle Baulicke klafft, sowie um eine stillgelegte Tankstelle, neben der
zwei Mietshéuser aus der Jugendstilepoche stehen. Hinter der ehemaligen Tankstelle folgt in Richtung
Wuhle ein Garagenstandort.

Zur Bewertung der StraBenréume werden folgende Kriterien herangezogen:

- Vegetationsausstattung
- Verkehrsbelastung

Alle Straen im Gebiet sind mit einem regelmdfigen Stralenbaumbestand ausgestattet. Die Bdume an
den Bahnhofsvorplatzen und der Bahnhofstraf3e sind allerdings auf Grund ihres geringen Alters nicht
pragend. Wertbestimmend ist im Gebiet die Verkehrsbelastung; die Bahnhofstrafle / Mahlsdorferstr. ist
eine stark belastete Hauptverkehrsstrafle, auf der auch mehrere StraBenbahnlinien verkehren. Die
hiesigen Verkehrsstréme haben auch erhebliche Auswirkungen auf die Alte Kaulsdorfer Strafle und
Borgmannstrafle / Elcknerplatz, in denen sich der Verkehr in einem unvertraglichen Ausmaf staut. Die
Straflenréume erhalten dementsprechend eine geringe Wertstufe.

Auf dem Stellingdamm verkehrt zwar ebenso eine StraBenbahnlinie, jedoch fritt hier der Kfz-Verkehr in
den Hintergrund. Entsprechend fallt die stark mit z.T. mehrschichtigen Gehélzbestdnden bewachsene
Béschung zwischen der Strale und der o.g. Barackenbebauung ins Gewicht. Die gegeniber dem
Bahndamm liegende StraBBenseite ist mit einer Baumreihe ausgestattet. Dies gilt auch fur die Strafle Am
Bahndamm ab Alte Mahlsdorfer Strafle. Die genannten StraBBenrdgume sind als mittelwertig
einzuordnen.

Besonders harmonisch wirkt die Ausstattung der Thirnagelstrafle, wo dltere Rotdornb&umchen und
kleine Vorgdrten der gelungen restaurierten 20er-Jahre-Zeilenbebauung einen freundlichen Rahmen
verleihen. Fir diesen Straflenraum ergibt sich eine hohe Wertstufe fir die Ortsbildqualitét.
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Bei der Bewertung der Freifléchen wird ihre visuelle Ausstrahlung auf den Betrachter anhand der
Kriterien landschaftliche Ausstattungselemente der Freiflachen, Vegetationsvielfalt und Naturlichkeit
beurteilt. Innerhalb des Betrachtungsraumes sind keine Freifléchen vorhanden.

Bei der Beurteilung der Empfindlichkeit des Landschafts-/Orsbildes ist entscheidend, inwieweit Eingriffe
bzw. bauliche Verdnderungen vom Betrachter als stérend oder beeintréchtigend empfunden werden.
Eine wesentliche EinflussgréfBe stellt dabei die visuelle Verletzlichkeit einer Landschaft dar, worunter die
Sensibilitat ihres Erscheinungsbildes gegeniber menschlichen Eingriffen zu verstehen ist. So ist
beispielsweise eine vielfdltige Landschaft in visueller Hinsicht héufig weitaus weniger verletzlich
gegeniber bestimmten Eingriffen, als etwa eine einférmige, flache Landschaft [MURL 1987]. Dariber
hinaus flieBen bei der Beurteilung der Empfindlichkeit des Landschaftsbildes/Ortsbildes der
Betrachtungsstandort, die Blickrichtung des Betrachters und das Relief der Landschaft ein. Daher wurde
bei der Ermittlung der Empfindlichkeit immer Bezug zum spéter zu beurteilenden Bauvorhaben
genommen, d.h. entscheidend ist immer die Blickrichtung zu den neuen Anlagen.

Zur Bewertung der Empfindlichkeit gegeniber der Errichtung der neuen Bahnanlage wurden folgende
Kriterien herangezogen:

- Relief
- Vegetationsdichte i
- Dichte der Bebauung / technischer Uberformungsgrad

Der Bereich des Bahnhofes Képenick ist in Bezug auf das Relief als flach zu bezeichnen. Die in
Dammlage verlaufende Bahntrasse stellt eine kinstliche Geléndeerhebung dar. Bauliche Verén-
derungen auf der einen Bahndammseite, wie sie im Bereich des sidlichen Bahnhofsvorplatzes geplant
sind, sind daher auf der anderen Seite der Bahn, insbesondere innerhalb der dortigen Straflenréume
(Stellingdamm, nérdlicher Bahnhofsvorplatz, Am Bahndamm, Alte Kaulsdorfer StraBBe), optisch nicht
wahrnehmbar.

Beziglich der Vegetationsdichte kann der Bereich des Bahnhofsvorplatzes als transparent bezeichnet
werden, da hier mit Ausnahme einer jungen Lindenreihe abschirmende Vegetationsstrukturen fehlen.
Die Gehdlzstrukturen auf der Béschung entlang der LadestraBe zum Giterbahnhof kénnen zu keiner
Sichtverschattung  beitragen, da sie der BaumaBnahme zum Opfer fallen. Die mehrschichtigen
Béschungsgeholze entlang des Stellingdamms und Am Bahndamm (nérdliche Bahnseite) tragen zu
einer deutlichen Abschirmung der Bahnanlage gegeniber den dortigen Wohnhéusern bei. Von den bis
zu viergeschossigen Mietshéusern entlang des Stellingdamms sowie Am Bahndamm besteht allerdings
eine weniger eingeschrankte Sichtbeziehung zur Bahnanlage.

Die relativ hohe Bebauung im Umfeld des Bahnhofes Képenick lasst keine weiten Ausblicke im Gebiet
zu. Die Bahnanlagen sind daher lediglich am Elcknerplatz/BahnhofstraBe sowie Elcknerplatz
/Borgmannstrafle zu sehen. Hinter der ersten Gebdudereihe der genannten Straflen besteht keine
Sichtbeziehung mehr, die visuelle Verletzlichkeit ist entsprechend gering. Die geringe visuelle
Verletzlichkeit ergibt sich auch aus dem hohen Grad der Uberformung des Landschaftsbildes mit
technischen Elementen im Bahnhofsbereich.

Eine besondere Empfindlichkeit besteht im Zusammenhang mit der Beeintrachtigung von hochwertigen
denkmalgeschitzten Gebduden. Dies trifft fir sémtliche Gebdudeteile des Bahnhofes Képenick zu.
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3 Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaft

3.1 Vorhabensbeschreibung

Der Ausbau der Strecke von derzeitig 120 km/h auf 160 km/h zulassige Fahrgeschwindigkeit erfordert
eine fahrdynamisch notwendige Verénderung der Gleisgeometrie. Der Bahnhof Berlin-Képenick erhalt
zwischen den durchgehenden Fernbahngleisen einen Inselbahnsteig im Bereich der Bahnhofstrafle mit
210 m Lange. Ostlich des neuen Fernbahnsteiges und am Ostkopf erhélt der Bahnhof eine der neuen
Gleisplanung angepasste Uberfahrméglichkeit zur S-Bahn. Die Gleisanlagen auf den Eisenbahn-
UberfGhrungen erhalten ein durchgehendes Schotterbett. Der Bahnsteig wird mit zwei Treppenanlagen
an beide Fahrbahnseiten der Bahnhofstrafle angebunden. An der &stlichen Seite der Bahnhofstraf3e ist
zusdtzlich ein Aufzug vorgesehen. An beiden Bahnsteigenden fihrt eine Diensttreppe zum jeweiligen
Gleisbereich.

Durch den Neubau des Bahnsteiges ist eine Verschiebung der Gleislage notwendig. Westlich der
Hammerlingstrafe betrégt die Verschiebung bis ca. 3,50 m in nérdliche Richtung; dominant ist jedoch
die Verlagerung &stlich der HammerlingstraBe um bis ca. 8,50 m in sidliche Richtung. Das Gleis 1
(Richtung Guben) liegt damit teilweise im Bereich der bisherigen Béschung. Grundsétzlich werden
zuerst das vorhandene Gleis und die Bettung zurickgebaut. Nachfolgend wird das Erdplanum
hergestellt und entsprechend verdichtet. AnschlieBend wird die wasserdurchléssige Schutzschicht in
einer Dicke von mindestens 25 cm eingebaut.

Die Verschiebung der Gleislage in sidliche Richtung bewirkt den Ersatzneubau der Eisenbahn-
Gberfohrungen (EU) ober die HammerlingstraBe, die Wuhle und die BahnhofstrafBe.

Des Weiteren bewirkt die Verschiebung eine Anpassung der Béschungen im Bereich der Dammlage,
bzw. den Bau einer béschungshohen Stitzwand zwischen der neven EU HammerlingstraBe und der EU
Wuhle sowie zwischen der EU Wuhle und der bestehenden Stitzwand am Forum Képenick. Die
Béschungen an den Parallelfligeln werden mit einer Neigung von 1:1,6 hergestellt, wobei
entsprechend klassifiziertes Material einzubauen ist. Béschungsfléchen unterhalb des festgelegten
Bemessungswasserstandes von 33,50 m (. NN erhalten eine Schottersteinschittung als Befestigung,
ansonsten sind die neuen Bdéschungsfléchen durch Rasenansaat zu begrinen. Béschungs- und
Dammverbreiterungen werden grundsétzlich mittels Abtreppungen hergestellt, um eine Verzahnung des
Altkérpers und der Neuschittung zu erreichen.

Innerhalb des Bahnkérpers werden die Kabel im Schutzrohr, Kabeltrog oder als Rohrzug eingebaut.
AuBerhalb des Bahnkérpers sind auch Erdverlegungen vorgesehen. Fir die geplanten Kabelschédchte
ist eine Entwdsserung durch Versickerung vorgesehen

Zwischen S- und Fernbahngleisen wird eine Rigole (keine Verrohrung) fir die kurzzeitige Aufnahme
und Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers bei Starkregen benétigt. Im Dammbereich
erfolgt die Entwdsserung bei Starkregen auch Uber die Béschungsfléchen; dass entspricht dem Wunsch
nach einer weitgehenden Versickerung ohne Konzentration und durch belebte Bodenzonen.

Als Ergebnis der schalltechnischen Untersuchungen (BONK - MAIRE — HOPPMANN, 2009) sind léngs der
S-Bahn und Fernbahn Larmschutzwénde in Héhen von 2 m bis 6 m zu errichten. Die Wande werden
im Bereich der Straflenzige Schubertstrale, Am Bahndamm, Stellingdamm, FriedenstraBe und am
Elcknerplatz angeordnet und werden regelkonform aus Pfosten und schallabsorbierenden Wandele-
menten errichtet. Bei der Griindung wird unterschieden zwischen Pfahlgrindungen im anstehenden
Baugrund und Konstruktionen zur Befestigung der Lérmschutzwand auf Ingenieurbauwerken
(Eisenbahniberfihrungen, Stitzwénde)
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Die Lange der einzelnen Wénde macht ein Anordnen von Tiren aus Grinden der Streckenzu-
génglichkeit (Servicetiren) und als Rettungsweg notwendig.

Ein Abgang/Ausgang am jeweiligen Anfang, Ende und an den Tiren der Larmschutzwénde wird
entsprechend Vorschriftenlage vorgesehen. An der Wuhle soll bahnrechts im Bereich der Stitzwand am
Forum Ké&penick ein Abgang entstehen. Dieser macht die Anordnung einer Plattform und einer Treppe
erforderlich. Offnungen in den Wénden zwischen S-Bahn und Fernbahn dienen nur dem technischen
Personal zur Streckenzugdanglichkeit.

Bei km 11,9450 wird ein ESTW neu errichtet. Bei km 11,9465 und km 11,9480 ist die Errichtung
von Trafo-Stationen vorgesehen.

Fur die Gleisanlagen der nérdlich der Fernbahn gelegenen S-Bahn erfolgen zwischen km 10,7+28
und 12,0+83 Rickbaumafinahmen. Zwischen km 11,6+48 und km 11,7+71 ist bahnrechts der
Abriss von entbehrlichen Gebduden der Deutschen Bahn notwendig, darunter ein Gebéude mit einem
Fotogeschaft.

Dariber hinaus ist der Abriss bzw. die Uberbauung des denkmalgeschiitzten Sidportals des Bahnhofs
Képenick, bedingt durch die Verschiebung der Gleise in siidliche Richtung, erforderlich.

3.2 Eingriffsrelevante Flachen

Teile des Ausbaus der Bahnstrecke finden auf gewidmeten, planfestgestellten Bahnanlagen statt. Laut
Leitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes (s. EBA-Leitfaden, Exkurs Il) beinhaltet der bestandsgeschitzte
Verkehrsweg in Anlehnung an die DS 800 01 eine ,Verkehrssicherheitszone”, innerhalb der Baume
und anderer Bewuchs in einem Abstand von é m von der duferen Gleisachse im Sinne des § 63
BNatSchG beseitigt werden kénnen, ohne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung zu unterliegen.
AuBerhalb dieser ,Verkehrssicherheitszone” sind alle Vegetationsverluste auch im Bereich von
Dammen, Einschnitten und B&schungen auf ihren Eingriffstatbestand hin zu Gberprifen. Die in der
DS 800 01 bzw. dem Modul-Nr. 882.0205 festgelegten Mindestabstéinde fir Béume und andere
Vegetationsbestéinde finden dabei keine Beriicksichtigung.

Es ist daher bei Vorhaben der Deutschen Bahn AG generell zunéchst zwischen dem gutachterlich
ermittelbaren, ausschlieBlich an der Bestandsaufnahme orientierten Eingriff und der rechilichen
Festlegung zu unterscheiden. Weiterhin ist zu Uberprifen, ob eine ,Verénderung der Nutzung von
Grundfléchen ... i.S. der giltigen Naturschutzgesetze” vorliegt (s.u.).

3.3 Eingriffsbetrachtung

Im Folgenden werden die durch das Bauvorhaben zu erwartenden Auswirkungen auf das Vorliegen
eines Eingriffstatbestandes Gberprift. Fur die Beurteilung der Art und Intensitdt von Eingriffen ist in
Berlin kein standardisiertes Verfahren vorgeschrieben. Im vorliegenden LBP wurden die zu erwartenden
Auswirkungen fur alle betroffenen Funktionen und Werte von Natur und Landschaft jeweils getrennt
ermittelt. Dazu waren die betroffenen Grundfléchen zu ermitteln und Einschétzungen zur jeweiligen
Beeintréichtigungsintensitdt vorzunehmen. Dabei wird die Art der Beeintréichtigung mit der Bedeutung
(Wertstufe bzw. Empfindlichkeit) der betroffenen Flachen verknipft.

Zunéchst erfolgt die Beschreibung der Beeintréchtigungen mit fortlaufender Konfliktnummerierung.
Nach der textlichen Beschreibung der Beeintréichtigungen sind zwecks Erhéhung der Ubersichtlichkeit
die erheblichen Beeintrdchtigungen tabellarisch zusammengestellt. Die vom Eingriff ausgehenden
Beeintrachtigungen der Schutzgiter fihren zum einen zu einer dauerhaften und zum anderen zu einer
zeitlich begrenzten Inanspruchnahme von Fléchen sowie zu einer Einschrdnkung ihrer Funktionen fir
den Naturhaushalt. Die zu erwartenden Konflikte bestehen aus:
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e voribergehenden baubedingten Eingriffen durch Flécheninanspruchnahme fir Baustellenein-
richtungsflachen (BE-Fléchen) und -zufahrten (hierdurch kénnen beim Verlust von Gehélzen auch
nachhaltig wirkende Beeintréchtigungen entstehen).

¢ anlagebedingten Eingriffen mit meist dauerhaften und nachhaltigen Beeintréchtigungen fir Natur
und Landschaft (Flécheninanspruchnahme durch Verschiebung der Gleislage einschl. Neubau des
ESTW, der Ersatzneubau von Briickenbauwerken und daraus die resultierenden Neuanlagen von
Béschungen und Stitzbauwerken sowie der Neubau eines Regionalbahnsteiges einschliefilich der
westlichen Treppenanlage.

e betriebsbedingten Auswirkungen, die ebenfalls einen dauerhaften Charakter aufweisen.

Im Folgenden werden die fir die Eingriffsbewertung relevanten Daten zusammenfassend dargestellt.
Abgeleitet aus der Beschaffenheit des Planungsgebietes und der Art sowie des Umfangs des Eingriffs,
werden folgende Schutzgiter betrachtet:

e Pflanzen und Tiere und deren Lebensréume (Biotope)
Boden

Grundwasser und Oberfléchengewdsser

Klima und Luft

Landschaftsbild

3.3.1 Baubedingte Beeintréichtigungen

Als baubedingte Beeintréchtigungen sind alle auf die BaumaBBnahme zeitlich begrenzten Auswirkungen
zu verstehen, wie Larm-, Abgas- und Staubimmissionen sowie bauzeitlich begrenzte
Flacheninanspruchnahme fur Baustelleneinrichtungen. Im Folgenden werden die zu erwartenden
Beeintrachtigungen in stichpunktartiger Form schutzgutbezogen beschrieben:

Pflanzen, Tiere und Lebensrdume / Biotop- und Artenschutz

K1 Temporérer Verlust von méBig wertvollen, kurzfristig regenerierbaren Biotopen durch

bauzeitliche Inanspruchnahme (Baubereich, Arbeitsstreifen):
Infolge der Baufeldfreimachung und die Anlage von Baustelleneinrichtungsfléachen (BE-Fléchen) und
BaustraBen kommt es zu fléchenhaften Beeintrachtigungen bzw. Verlusten von Biotopen auch
auBerhalb der neuen Anlagen. Im Bereich neu zu errichtender Stitzbauwerke und Béschungen und an
den Baustellen der Ersatzneubauten von Briicken (z.B. im Bereich abzureiflender und neu zu
errichtender Brickenwiderlager und -fligel) treten weitere, oft unvermeidbare Vegetationsverluste auf.
Von der bauzeitlichen Inanspruchnahme betroffen sind neben Gehdlzen (s. K2 und K11) aus-
schlieBlich maBig wertvolle Biotope im Bereich von ruderalen Gras- und Staudenfluren, teilweise mit
juvenilem Baumaufwuchs, Kletterpflanzeniberwucherungen sowie Rasenfléchen und anderem
Abstands- oder Gartengrin. Diese Biotope sind kurzfristig regenerierbar (3-5 Jahre), so dass bei
Einhaltung der Minderungsmafinahmen (Wiederherstellung) nach Abschluss der Bauarbeiten keine
nachhaltigen Beeintréichtigungen des Biotop- und Artenschutzes verbleiben. Auf den bauzeitlich
beeintréchtigten Fléchen entstehen kurzfristig neue Lebensréume fir Pionierarten, das vorhandene
Artenspektrum stellt sich im Zuge der natirlichen Sukzession wieder ein. Aus den genannten Griinden
sind fur den tempordren Verlust der genannten Vegetationsbestdnde keine Kompensationsmaf3nahmen
erforderlich.
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K2 Verlust von flachigen Gehélzbesténden und Einzelbéumen im Bereich der Baustellenzufahrt zur
Baustelle zwischen HammerlingstraBe und Wuhle: 30 m2/7 Stick
Im Zuge der Anlage von Baustellenzufahrten westlich der Hammerlingstrale sowie zwischen Hammer-
lingstraBe und Wuhle werden an mehreren Stellen BE-Fléchen und BaustraBBen angelegt, in deren
Folge Stréucher und Bdume zu roden sind. Als Verluste wurden hier insgesamt 30 m? Strauchfléche
und 7 Einzelbdume ermittelt.
Die Geholzverluste sind als erhebliche Beeintréichtigung von Natur und Landschaft zu bewerten und
sind daher durch entsprechende Mafinahmen auszugleichen.

Tabelle 2: Baubedingte Baumverluste

Lage Nr. Wissenschaftlicher Name Deutscher Name Stammumfang
in cm

Fernbahnseite, westlich EU HammerlingstraBe| b1 Populus nigra , ltalica’ Séulen-Pappel 112

b2 Populus nigra , ltalica’ Séulen-Pappel 105

b3 Populus nigra ,ltalica’ Séulen-Pappel 117
Fernbahnseite, dstlich der Hammerlingstrafie | b4 Quercus robur Stiel-Eiche 86

b5 Betula pendula Sand-Birke 42

b6 Quercus robur Stiel-Eiche 165
Fernbahnseite, stlich der Wuhle b7 Quuercus robur ,Fastigiata’ Stiel-Eiche 30)
Gesamizahl der Béume 7 635

K3 Gefahr der Schidigung von baustellennahen Gehélzen sowie der Uberprégung von Biotopen
Uber den Baubereich hinaus:

Waéhrend der Bauphase kann es durch die Anlage von Baustraflen bzw. BE-Fldchen sowie durch die
Ausdehnung der Baustelle in angrenzende Bereiche zur Flécheninanspruchnahme kommen, die Gber
die anlagebedingten Biotopverluste hinausgehen. Eine erhdhte Gefahr besteht bei Bauarbeiten neben
Baumen wie im Bereich der Baustelle an den Grundsticken der FriedenstraBen zwischen Hammer-
lingstrafle und Wuhle. Hier ist die Bahnbdschung dicht mit Badumen bewachsen. Ebenso geféhrdet sind
die bahnbegleitenden Baumreihen westlich der Hammerlingstrale auf der S-Bahnseite, einige
Einzelbdume westlich der Wuhle sowie ein junger Baumbestand &stlich der Wuhle und vier junge
StraBenbédume am sidlichen Bahnhofsvorplatz. Eine Verletzung der Bdume an Wurzeln, Stamm und
Krone kann mittel- bis langfristig zu deren Absterben fihren.

Die gefahrdeten Biotope und Gehélzbesténde sind in den Konflikiplénen gekennzeichnet. Sie sind
durch Einhaltung der unter 5.1 aufgefihrten MaBBnahmen vor Beeintrachtigungen zu schitzen. Im
Bereich von Ruderalfluren, Rasenfléchen und Abstandsgrin bleiben derartige Beeintréichtigungen ohne
nennenswerte Folgen, da hier von einer kurzfristigen Regeneration der Besténde nach erfolgtem
Rickbau ausgegangen werden kann (s. K1). Eine unnétige Ausdehnung der Baustelle ist hier aber
dennoch zu vermeiden.

K4 Gefahr der Tétung von Tieren sowie Stérung bzw. Beunruhigung von Tieren u.a. Lérm-, Abgas-
und Staubimmissionen sowie Fremdstoffen infolge des Baubetriebes:

Vogel

Durch den Baubetrieb kann es zu Lérm-, Abgas- und Staubimmissionen kommen, auf die speziell
Végel (besonders im Frihjahr wahrend der Brutzeit) und Kleinséuger empfindlich reagieren. Im Bereich
des Bauvorhabens sind jedoch keine Vorkommen stérempfindlicher Tierarten nachgewiesen worden.
Aufgrund der bestehenden Vorbelastungen liegt hier generell eine geringe Empfindlichkeit gegeniber
der geplanten BaumaBBnahme vor. Die Lebensraumfunktionen sind stark eingeschréankt. Die lediglich
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auf die Bauzeit begrenzten Stérungen der Tierwelt werden daher beziglich ihrer Auswirkungen als nicht
erheblich und nicht nachhaltig angesehen.

Nist-, Brut-, Wohn- oder Zufluchtsstétten besonders oder streng geschitzter Vogelarten wurden im
Vorhabensbereich nicht gefunden. Eine direkte Inanspruchnahme sowie eine Verletzung der Verbote
des § 42 BNatSchG kann daher in diesem Zusammenhang ausgeschlossen werden. Sollten vor
Beginn der Realisierung des Bauvorhabens Nester freibritender Vogelarten angetroffen werden, z.B. in
den von der Rodung betroffenen Bdumen an der Béschung am Elcknerplatz, ist die Beeintréchtigung
der Végel durch Einhaltung der Minderungsmafinahme 4 (s.u.) unbedingt zu vermeiden.

Reptilien

Im Zuge der Anlage einer Baustrale westlich der Himmerlingstraie von ca. km 11,1 bis km 10,4+60
sind Beeintréchtigungen der Zauneidechse durch Flacheninanspruchnahme von Teilen der banbe-
gleitenden Eidechsenhabitate zu erwarten. Im Rahmen der Baudurchfihrung und Nutzung der
Baustrale kann es dabei zum Unfalliod von Individuen kommen. Dariiber hinaus entstehen
baubedingte Bewegungsunruhe und Erschitterungen wéhrend der Bauphase. Zwar verlauft die
Baustrafle bahnparallel oberhalb der Bahnbéschung und liegt damit innerhalb des mit Schotter
befestigten Bahnkérpers und geht erst bei km 10,7+20 fir einen kurzen Abschnitt Gber den
Bahndamm hinaus, um dabei den Randbereich der Wuhlheide in Anspruch zu nehmen und bei km
10,6 dann zwischen den Gleisen zu verlaufen. Der beschriebene Bereich ist jedoch unabhéngig von
seinem Status (Verkehrsflache oder begrinter Randbereich) Lebensraum der Eidechse.

Das Foto zeigt den Bereich bei km 10,7, wo die
BaustraBe Uber die Béschung des eigentlichen
Bahnkoérpers  hinausgeht.  Die  Ausdehnung
betrégt hier 3,5 m Uber die Béschungskrone und
1,5 m Uber den Béschungsfufl. Dieser Bereich ist
mit einer Landreitgrasflur und Robinienautwuchs
bewachsen und ist aufgrund des vorhandenen
Wechsels von offenen und beschatteten Fléchen
ein ideales Eidechsenhabitat. Andere Abschnitte
der Baustrafle liegen in Bereichen mit dichtem
Gehdlzbewuchs. Diese Bereiche sind fir Zaun-
eidechsen nicht geeignet. Dort erfolgen keine
Beeintrachtigungen dieser Art.

Die Blindschleiche kann von der Baumafinahme ebenfalls betroffen sein. Sie besiedelt allerdings die
dichteren Waldbereiche der Wuhlheide, die erst einige Meter neben der Bahntrasse beginnen.

Fische

Wiéhrend der Abrissarbeiten an der alten EU ber die Wuhle und wéhrend der Errichtung der neuen
EU, insbesondere wihrend der Grindungsarbeiten, besteht die Gefahr der Verschmutzung des FlieB-
gewdssers. Die Geféhrdung besteht durch die Verwendung von Olen, Schmiermitteln und anderen
Wasser gefédhrdenden Stoffen (z.B. aus Maschinen). Durch den Kontakt mit derartigen Fremdstoffen
kénnen empfindliche Wasser- und Bodentiere sowie Fische beeintrdchtigt oder getétet werden.
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Boden, Grundwasser und Oberfléichengewdsser

Im Rahmen der Abrissarbeiten an den alten Anlagen und der Errichtung der neuen (Gleisunterbau im
Bereich der Gleisverschiebungen, Bahnsteig einschlieBlich Zuwegungen, EU HammerlingstraBe, EU
Wuhle, EU BahnhofstraBe), kommt es zu Abgrabungen. Dariber hinaus werden neue Béschungen
hergestellt und somit Béden Uberschittet. Die mit dem Abtrag und der Aufschittung sowie dem
Austausch der Béschungssubstrate einhergehenden Verdnderungen des Bodengefiiges und schlielich
auch der Verlust/Umschichtung der oberen Humusschicht sind aufgrund der vorhandenen starken
Stérung der im Vorhabensbereich anzutreffenden kinstlichen Aufschittungsbdden von untergeordneter
Bedeutung. Sie werden daher im Hinblick auf das Schutzgut Boden nicht als erheblich und/oder
nachhaltig eingestuft. Dies gilt auch fir die Abgrabungen bei der Herstellung der Baugruben fir die
Bruckenwiderlager, die unterhalb der z.Z. bestehenden Anlagen (Bricke, Bahndamm) angelegt
werden.

K5 Bauzeitliche Versiegelung und Uberschisttung von Béden

Zur Versorgung der Baustelle zwischen Hd&mmerlingstraBe und der Wuhle, hier erfolgt die
Neuprofilierung der sidlichen Béschung und die Errichtung einer Stitzwand, wird im hinteren Bereich
der dortigen Gartengrundstiicke eine Baustellenzufahrt angelegt (vgl. K2). Die Zufahrt wird auf der
westlichen Seite Uber den Parkplatz an der Hémmerlingstrafle angebunden. Auf der westlichen Seite
fohrt sie in Verlangerung der Friedenstrafle Uber das vor der Wuhle gelegene Grundstick, umfahrt
dabei die bahnparallele Wohnhauszeile und fihrt entlang des Béschungsfules zuriick nach Osten.
Aus Grinden der Tragféhigkeit wird die Zufahrt entweder mit einer Schottertragschicht oder mittels
Betonplatten befestigt. Nach Fertigstellung des Bauvorhabens wird die Zufahrt nicht mehr benétigt und
komplett zurickgebaut.

Eine weitere Baustrale wird westlich der Hammerlingstrale angelegt. Diese Verlauft bahnparallel
oberhalb der Bahnbéschung und liegt damit innerhalb des mit Schotter befestigten Bahnkérpers. Erst
bei km 10,7420 geht die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme fir einen kurzen Abschnitt Gber den
Bahndamm hinaus und berihrt dabei den Randbereich der Wuhlheide. In etwa bei km 10,6 verlauft
die BaustraBe dann zwischen den Gleisen, wo sie bei km 10,4+ 60 endet.

Bei Einhaltung der wunter 4.1 erlguterten MafBBnahmen verbleiben keine nachhaltigen
Beeintrachtigungen der Schutzgiter Boden und Grundwasser.

K6 Gefahr der Verunreinigung und Verdichtung des Bodens

Mégliche  Verunreinigungen durch Leckagen aus Baufahrzeugen oder die unsachgeméfe
Handhabung von Baumaterialien und Unfélle stellen eine Geféhrdung des Schutzgutes Boden dar. Sie
bewirken eine Verdnderung des Bodenchemismus und kénnen bei allen Bdden (gleichermaflen,
unabhdngig von ihrer Bedeutung) zu Stérungen der Bodenfunktionen fihren. Dariber hinaus stellen
sie eine Gefahr fir die anderen Umweltmedien (u.a. Grundwasser, Pflanzen und Tiere) dar. Diese
potentiellen Beeintréichtigungen der Béden sind in weiten Teilen des Vorhabensbereiches als mittlerer
Eingriff zu bewerten. Auf bereits versiegelten und Gberbauten Fléchen, wie z.B. am Bahnhofsvorplatz,
bleiben solche Belastungen ohne nennenswerte Folgen.

Neben Verschmutzungen kann es prinzipiell entlang der Baustelle durch die Anlage von BE-Flachen
und Baustellenzufahrten, das Befahren mit Fahrzeugen und Baumaschinen sowie durch héufiges
Betreten zur Bodenverdichtung und Verénderung des Bodengefiges kommen. Im Vorhabensbereich
wird die Verdichtungsgefahr jedoch als unwesentlicher Faktor betrachtet, da bereits im erheblichen
MaBe Stérungen durch Versiegelung, Aufschittung und Verdichtung unterliegen.
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K7 Gefahr des Eintrages von Schadstoffen und anderen Fremdstoffen in das Grundwasser,
insbesondere bei Grindungsarbeiten fir die Bauwerke:

Dieser Konflikt steht im engen Zusammenhang mit dem Konflikt K7. Wé&hrend der Bauphase stellt die
Verwendung wassergefiéhrdender Stoffe und das damit verbundene Risiko von Tropfverlusten (z.B. von
Maschinen) oder Havarien insbesondere im Bereich von Griindungs- und Tiefbauarbeiten fir die
Brickenwiderlager ein hohes Gefahrenpotential fir das Grundwasser dar. Die Gefahr der
Verschmutzung des Grundwassers ist aufgrund des geringen Grundwasserflurabstandes und der
teilweisen Lage der Baustelle in der TWSZ Ill B im gesamten Vorhabensbereich als hoch einzustufen.

Oberfléchengewdsser

K8  Gefahr des Eintrages von Schadstoffen in die Wuhle:

Wahrend der Bauphase besteht bei Bauarbeiten an der EU Uber die Wuhle die Gefahr der
Verschmutzung durch die unter K7 genannten Faktoren. Entsprechend der FlieBrichtung des
Gewassers kdnnen méglich Verschmutzungen und daraus resultierende Beeintréchtigungen bis in den
nahe gelegene Spree, weit Gber den eigentlichen Vorhabensbereich hinaus reichen.

Klima/Luft

Abgas- und Staubimmissionen:

Wahrend der Bautdtigkeiten kommt es kurzzeitig zur Beeinflussung der lufthygienischen Situation des
Planungsgebietes durch Abgas- und Staubimmissionen wéhrend der Bauarbeiten und des
Baustellenverkehrs. Die Auswirkungen sind aufgrund der verhélinismaBig geringen Ausmafie und der
relativ kurzen Bauzeit von untergeordneter Bedeutung. Erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen
des Schutzgutes Klima/Luft sind hierdurch nicht festzustellen.

Landschaftsbild und Erholungsfunktion

Tempordre Landschaftsbildverénderungen durch die Bautétigkeit

Wéhrend der Bauzeit wird das Landschaftsbild im Bereich des Bauvorhabens durch Erdarbeiten,
Staubentwicklungen, das Vorhandensein von Baumaschinen und -fahrzeugen und durch die damit
verbundenen Larm-, Abgas- und Staubimmissionen in untypischer Weise verdndert. Neben den
visuellen Stérungen kommt es vor allem fir die Anwohner der Hdmmerling- und Friedenstrafle, der
Strafle Am Bahndamm und die Anwohner am Bahnhof Képenick bauzeitlich auch zu akustischen und
geruchlichen Beeintréchtigungen des Landschaftsbildes. Der Bauzustand ist jedoch zeitlich auf wenige
Monate begrenzt. Entscheidend fir das Landschaftsbild ist der visuelle Zustand nach Fertigstellung des
Bauvorhabens.

Als Beeintréchtigung der Erholungsfunktion ist die Anlage einer BE-Fléche am &stlichen Rand der
Wuhlheide zu bewerten. Hier kommt es zu Stérungen bestehender Wegebeziehungen im Waldein-
gangsbereich an der HémmerlingstraBe. Die Beeintrdchtigungen werden aufgrund des geringen
Flachenumfanges und bestehender Ausweichméglichkeiten als nicht erheblich eingestuft. Zu erheb-
lichen Beeintréchtigungen kommt es allerdings im Zuge des Ausbaus der HammerlingstraBBe in
gednderter Lage, der Bestandteil eines gesonderten Planfeststellungsverfahrens ist.

3.3.2 Anlagebedingte Beeintréchtigungen

Als anlagebedingte Beeintréchtigungen sind alle durch das Bauvorhaben verursachten Eingriffe zu
betrachten, die zu einer dauerhaften Flécheninanspruchnahme und damit zur Reduzierung von
Lebensrdumen und zur nachhaltigen Stérung der Naturhaushaltsfunktionen fihren. Hierunter fallen
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MaBnahmen wie die Gleisaufweitung/ -verschiebung mit der Neuanlage von Stitzbauwerken, der
Neubau eines Regionalbahnsteiges und eines ESTW.

Pflanzen, Tiere und Lebensréume / Biotop- und Artenschutz

Anlagebedingte Biotopverluste entstehen durch die Verschiebung der Gleisanlage und die damit
verbundene Ausdehnung der Verkehrsanlage, die Neuanlage von Béschungen und Stitzbauwerken
und den Ersatzneubau von Eisenbahniberfihrungen (hier nur Flécheninanspruchnahme durch neue
Béschungen).

K9 Verlust geringwertigen Biotopen: Flache: 930 m2
Durch die Verschiebung der Gleislage kommt es auf der sidlichen Béschung der ABS zwischen
Hammeringstrae und Wuhle zum Verlust der Béschungsvegetation. In diesem Bereich wird eine neue
Béschung angelegt. Der tbrige Teil der Gleisverschiebung wird durch die Errichtung einer Stitzmauer
abgefangen, die auf der &stlichen Seite der Wuhle an die bestehende Stitzmauer neben dem Forum
Képenick anschlieBt. Durch die Errichtung der neuen Anlagen kommt neben Baumverlusten (s. K11)
zum Verlust einer sehr lickigen Krautschicht unter den Béschungsgeholzen. Die Béschung ist teils
vermillt und mit abgerutschten Gleisschotter Gberschittet. Die aus nur wenigen nitrophytischen Arten
und Uberwucherungen mit Kletterpflanzen (Wilder Wein, Hopfen) bestehende Krautschicht besitzt
einen nur geringen Wert fir die Pflanzen- und Tierwelt.

Auch hinter dem Elknerplatz und im Bereich neuer Béschungen an den EUen gehen unter den Bédumen
geringwertige Biotopfléchen aus krautiger Vegetation verloren.

Die Auswirkungen auf die Pflanzen- und Tierwelt durch den Verlust dieser geringwertigen Biotope fihrt
zu einer geringen Beeintrdchtigungsintensitét, zu mal im Bereich der Eingriffsflachen wieder neue
Béschungen angelegt werden, auf denen neue Lebensraumfléchen entstehen.

Zu einem Verlust der Austausch- und Vernetzungsfunktion der Bahnanlage durch Zerschneidung
(Trennung der Bahnbiotope von angrenzende Fléchen, wie Grundsticksfreifléchen, Isolierung
einzelner Lebensrdume von einander) kommt infolge der Errichtung der Stitzwand nicht, da die
Barriere entlang (nicht quer) zur Béschung (Wanderungsschneise) errichtet wird. Dariber hinaus
besteht an der neuen Béschung neben der EU HéammerlingstraBe fur Tiere weiterhin die Maglichkeit
der Querung der Bahntrasse.

K10 Verlust von méBig wertvollen Biotopen: Flache: 2.310 m?
An mehreren Stellen der ABS, insbesondere im Bereich von neuen Béschungen an den Ersatzneu-
bauten von EU und im Bereich von Gleisverschiebungen gehen maBig wertvolle Biotope aus ruderalen
Gras- und Staudenfluren, teils mit jungem Baumaufwuchs, auf einer Fléche von insgesamt 2.087 m?
verloren. Die Errichtung des Bahnsteiges und des ESTW bleiben ohne negative Folgen, da diese
Anlagen auf vegetationslosen Gleisschotterfléchen errichtet werden.

Die ruderalen Gras- und Staudenfluren zeichnen sich durch eine starke Stérung aus. Die Stérungen
gehen vom laufenden Bahnbetrieb (stofflichen und mechanischen Belastungen) aus. Entsprechend
existieren hier, mit Ausnahme einiger Wirbelloser, keine nennenswerten Tiervorkommen. Die Gras-
und Staudenfluren sind in erster Linie Lebensraum fir empfindliche Wirbellose wie Insekten, Spinnen
und andere Weichtiere.

Neben den Ruderalfluren mit jungem Gehélzaufwuchs sind auch reine Gehélzbesténde von der
BaumaBinahme betroffen. Dabei handelt es sich um flachige Strauchbesténde (133 m2) und Baum-
bestdnde (90 m2) aus Uberwiegend heimischen Arten, die infolge der Gleisverschiebung der S-Bahn
nach Norden westlich der Wuhle anlagebedingt in Anspruch genommen werden. Auch diese
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Gehdlzbesténde besitzen aufgrund der zahlreichen Stérungen einen mafBigen Wert. Der Verlust der
maBig wertvollen Biotope fihrt zu méBigen Beeintrachtigungen.

K11 Verlust von Bdumen (Einzelbéume, Baumreihe, Baumgruppen): 50 Stiuck
Auf Béschungsfléchen der ABS stocken an mehreren Stellen Geholzbestdnde. Dabei handelt es sich
teilweise um jungen Baumaufwuchs, um Baumgruppen und Einzelbéume oder Baumreihen. Vor allem
im Zuge der Verschiebung der Gleislage und der damit einhergehenden Flécheninanspruchnahme wird
anlagebedingt in die Baumbestande eingegriffen. Weitere Eingriffe in den Baumbestand erfolgen durch
die Anlage von Larmschutzwénden. Wahrend die Beseitigung von jungem Baumaufwuchs ohne
nennenswerte Folgen bleibt, dieser setzt sich Uberwiegend aus Stockausschlag von regelméfig auf den
Stock gesetzten Bdumen entlang der Bahntrasse sowie aus jungem Aufwuchs von Robinie und Eschen-
Ahorn zusammen, stellt die Rodung von B&umen mit einem Stammumfang von mindestens 30 cm
gemessen in 1,30 m Gber dem Erdboden, eine erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigung von Natur
und Landschaft dar. Bei Baumen mit Stammumféangen von unter 30 cm wird von einer kurzfristigen
Regeneration im Zuge der natirlichen Sukzession ausgegangen.

Zur Ermittlung der Beeintrachtigungen wurden die im Zuge des Bauvorhabens zu rodenden B&ume
nach Art, Stammumfang gemessen in 1,30 m Gber dem Erdboden und Zustand aufgenommen. Die
Lage der Baume ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen. Wahrend der Kartierung erfolgte eine
genave Lokalisierung der Lage der Béume und eine Uberprifung hinsichtlich der Notwendigkeit der
Rodung (Lage zur Baustelle). Die Bereiche, in denen die betroffenen Baume stehen, sind als Ergebnis
dieser Uberprifung im Konflikiplan dargestellt. Da die B&ume gréBtenteils Bestandteile von
vielstammigen Gehélzbestdnden sind, wurde auf eine punkigenaue Darstellung der einzelnen
betroffenen B&ume im Plan verzichtet.

Die folgenden Fotos zeigen die dichte Baumkulisse (Baumreihe) nérdlich des S-Bahnsteiges am
Stellingring, die infolge der Errichtung einer Lédrmschutzwand gerodet wird.

Samtliche anlagebedingten Baumverluste sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrt.
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Tabelle 3: Anlagebedingte Baumverluste

Lage Nr. | Wissenschaftlicher Name Deutscher Name Stammumfang in cm
Fernbahnseite, ostlich der al Sorbus intermedia Schwed. Mehlbeere 103
Hémmerlingstrafie a2 Betula pendula Hénge-Birke 45

a3 Betula pendula Hénge-Birke 106

a4 Betula pendula Hénge-Birke 85

a5 Ulmus laevis Flatter-Ulme 64

ab Robinia pseudoacaia Robinie 97

a’ Robinia pseudoacaia Robinie 88

a8 Robinia pseudoacaia Robinie 93

a? Robinia pseudoacaia Robinie 169
Nérdlich und sidlich der EU Wuhle al0 Ulmus laevis Flatter-Ulme 109

all Robinia pseudoacaia Robinie 118, 80, 96

al2 Acer platanoides Spitz-Ahorn 91

al3 Robinia pseudoacaia Robinie 75

al4 Salix alba Silber-Weide 122

al5 Robinia pseudoacaia Robinie 76,67

alé Robinia pseudoacaia Robinie 30

al7 Robinia pseudoacaia Robinie 45

al8 Robinia pseudoacaia Robinie 114

al9 Robinia pseudoacaia Robinie 85

a20 Robinia pseudoacaia Robinie 64

a2l Robinia pseudoacaia Robinie 96

a22 Robinia pseudoacaia Robinie 104, 90

a23 Robinia pseudoacaia Robinie 85,71, 40, 52

a24 Robinia pseudoacaia Robinie 72

a25 Robinia pseudoacaia Robinie 83

a26 Robinia pseudoacaia Robinie 36

a27 Acer platanoides Spitz-Ahorn 38

a28 Robinia pseudoacaia Robinie 59

a29 Robinia pseudoacaia Robinie 36

a30 Robinia pseudoacaia Robinie 74,75,71,91,70, 38
Ostlich des Elknerplatzes a31 Tilia cordata Winter-Linde 50

a32 Robinia pseudoacaia Robinie 77

a33 Acer pseudoplaternus Berg-Ahorn 63,59, 57

a34 Robinia pseudoacaia Robinie 30, 30

a35 Robinia pseudoacaia Robinie 39,75,59, 61

a3é Robinia pseudoacaia Robinie 79,51, 56, 31

a37 Robinia pseudoacaia Robinie 42

a38 Acer platanoides Spitz-Ahorn 35, 41

a39 Acer platanoides Spitz-zAhorn 42, 51

a40 Robinia pseudoacaia Robinie 91, 61,124,108

a4l Robinia pseudoacaia Robinie 102, 105, 95

a4?2 Robinia pseudoacaia Robinie 94

a43 Acer platanoides Spitz-zAhorn 50, 46, 40

a44 Acer platanoides Spitz-Ahorn 83, 32

a45 Acer platanoides Spitz-Ahorn 30, 59, 42

a46 Acer platanoides Spitz-Ahorn 47, 67, 44

a47 Acer platanoides Spitz-Ahorn 56, 32, 50

a48 Acer platanoides Spitz-Ahorn 47,53, 34

a49 Acer platanoides Spitz-Ahorn 97,36, 37

a50 Acer platanoides Spitz-Ahorn 101
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Fortsetzung Tab. 3

Ostlich der BahnhofstraBe (Stellingdamm), | a51 Acer platanoides Spitz-Ahorn 500
nérdlich vom Bahnsteig a52 Acer platanoides Spitz-Ahorn 290
a53 Acer platanoides Spitz-Ahorn 160
a54 Acer platanoides Spitz-Ahorn 150
a55 Acer platanoides Spitz-Ahorn 230
a56 Acer platanoides Spitz-Ahorn 230
ab57 Acer platanoides Spitz-Ahorn 107
a58 Acer platanoides Spitz-Ahorn 60
a59 Acer platanoides Spitz-Ahorn 50
aé0 Acer platanoides Spitz-Ahorn 76
aél Acer platanoides Spitz-Ahorn 71
ab2 Acer platanoides Spitz-Ahorn 113
aé3 Acer platanoides Spitz-Ahorn 220
ab4 Acer platanoides Spitz-Ahorn 281
aé5 Robinia pseudoacaia Robinie 100
aéb Acer platanoides Spitz-Ahorn 94
aé7 Populus nigra “ltalica” Sgulen- Pappel 100
aé8 Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 168
aé9 Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 190
a’0 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 90
a’l Populus nigra “ltalica” Sgulen- Pappel 80,70 (150)
a’?2 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 50
a’/3 Populus nigra “Italica” Sdulen- Pappel tot
a’4 Populus nigra “ltalica” Sdulen- Pappel tot
a’5 Populus nigra “ltalica” Sgulen- Pappel 60,80,80 (220)
a’6 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 80
a’7 Populus nigra “Italica” Sédulen- Pappel tot
a’8 Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 80,90,90 (260)
a’9 Populus nigra “ltalica” Sgulen- Pappel 80, 85, 85 (250)
a80 Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 210
a8l Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 300
a82 Populus nigra “ltalica” Sdulen- Pappel 83
a83 Acer platanoides Spitz-Ahorn 200 (mehrst.)
a84 Populus nigra “Italica” Sdulen- Pappel 180
a85 Populus tremula Zitterpappel 300 (mehrst.)
a86 Populus nigra “ltalica” Sdulen- Pappel 105
a87 Populus nigra “ltalica” Sgulen- Pappel 130
a88 Populus nigra “Italica” Sdulen- Pappel 170
a89 Populus nigra “Italica” Sdulen- Pappel 184
a?0 Acer platanoides Spitz-Ahorn 76
a?1 Acer platanoides Spitz-Ahorn 65
a92 Acer platanoides Spitz-Ahorn 110
a3 Populus nigra “Italica” Sdulen- Pappel 137
a%4 Populus nigra “Italica” Sdulen- Pappel 80
a?5 Acer platanoides Spitz-Ahorn 110
a96 Acer platanoides Spitz-Ahorn 296
a97 Acer platanoides Spitz-Ahorn 180
Ostlichster Abschnitt der Larmschutzwand a98 Acer platanoides Spitz-Ahorn 350
in Hohe des Stellingdamms a9 Acer platanoides Spitz-Ahorn 155
al00 | Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 240
al0l Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 350
al02 Acer platanoides Spitz-Ahorn 10,112,50,70 (242)
al03 Acer platanoides Spitz-Ahorn 101,92,85 (278)
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Fortsetzung Tab. 3

Ostlichster Abschnitt der Larmschutzwand alO4 Acer platanoides Spitz-Ahorn 450

in Hohe des Stellingdamms al05 Acer platanoides Spitz-Ahorn 400
al0é Acer platanoides Spitz-Ahorn 125
al07 Populus tremula Zitterpappel 130
al08 Populus tremula Zitterpappel 320
al09 Populus tfremula Zitterpappel 450
all0 | Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 350 (mehrst.)
alll Populus tremula Zitterpappel 220
all2 Populus tremula Zitterpappel 230
all3 Populus tremula Zitterpappel 200
all4 | Populus nigra “Italica” Sdulen- Pappel 300 (mehrst.)
all5 | Populus nigra “ltalica” Sdulen- Pappel 150
allé Populus tremula Zitterpappel 400
all7 | Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 140
all8 Populus tremula Zitterpappel 250
all19 | Populus nigra “Italica” Sdulen- Pappel 115
al20 | Populus nigra “Italica” Sgulen- Pappel 110
al21 Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 100
al22 Populus tremula Zitterpappel 150
al23 Populus tremula Zitterpappel 258

Boden

Anlagebedingte Beeintrachtigungen des Bodens entstehen im vorliegenden Bauvorhaben durch
Uberbauung und Versiegelung im Bereich des Neubaus des Regionalbahnsteiges einschlieBlich
Treppenzugang und durch die Errichtung eines ESTW. Dariber hinaus kommt es durch die Errichtung
von Stitzmauern zu linearen Versiegelungen. Anlagebedingte Beeintréchtigungen durch Abgrabung
und Aufschittung infolge der Neuanlage von Béschungen entstehen im PFA 6 nicht, da die Béden im
Vorhabensbereich durch extrem starke Vorbelastungen wie Uberbauung, Verdichtung und
Verschmutzung erheblich Gberformt sind.

K12 Verlust der natirlichen Bodenfunktionen durch Neuversiegelung: Flache: 1.263 m?
Das Bauvorhaben bedingt durch den Neubau eines ESTW einschlieBlich Nebenanlagen, den Neubau
eines Regionalbahnsteiges einschlieBlich des westlichen Treppenzugangs zur Bahnhofstrafle und die
Errichtung von Stitzbauwerken eine Neuversiegelung bisher offener, aber auch teilversiegelter
Flachen. Grundsdtzlich stellt die Vollversiegelung von bisher unversiegelten Béden eine erhebliche
Beeintrachtigung dar. Die Versiegelung bisher unversiegelter Bodenbereiche fihrt zum Verlust der
natirlichen Bodenfunktionen.

Neben der Versiegelung bisher nicht Gberbauter, offener Bodenbereiche kommt es im Rahmen des
Vorhabens auch zur Uberbauung von teilversiegelten Béden. Sowohl der neue Regionalbahnsteil als
auch das neue ESTW-Gebdude sowie seine befestigten Nebenanlagen werden auf stofflich und
mechanisch hochgradig vorbelasteten Béden auf bestehenden Bahnanlagen bzw. Gleisschotterflachen
errichtet. Da diese Uberschitteten Flachen nicht direkt versiegelt sind, kann das anfallende
Niederschlagswasser auf ihnen z.Z. versickern. Eine Besiedlung durch Pflanzen und Tieren ist jedoch
nicht gegeben. Ebenso wenig erfillen die Gleisschotterfléchen klimatische Funktionen. Der einge-
schrénkten Funktionserfillung dieser Flachen wird mit dem Faktor 0,5 Rechung getragen. Die Neu-
bzw. Vollversieglung dieser Fléchen wird daher nur zur Hélfte angerechnet (s. Tab 4).
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Tabelle 4: Anlagebedingte Neuversiegelung von Fléchen

Lage, Bauwerksart Flache in m2

Uberbauung Faktor (s. Erléuterung) anrechenbare Versiegelung
Stitzbauwerke 290 x 1,0 290
Bahnsteig+ Treppenzugang 1.714 x 0,5* 857
ESTW + Nebenanlagen 122+110 x 0,5* 116
Summen 2.236 - 1.263

K13 Beeintréichtigung der natirlichen Bodenfunktionen durch Uberschittung mit Gleisschotter:

Fléche: 904 m2
Durch die Verschiebung der Gleise der ABS nach Stden bzw. der S-Bahngleise nach Norden werden
auf einer Flache von 1.130 m? teils mit Vegetation bestandene Béschungsbéden mit magmatischem
Gleisschotter Gberschittet und mit einem gleisparallelen Randweg Gberbaut. Durch den Einbau einer
wasserundurchléssigen PSS werden die Béden vollstéindig versiegelt. Die hiervon betroffenen
Béschungsbdden zeichnen sich bereits durch einen hohen Stérungsgrad infolge ihrer gleisnahen Lage
aus. Sie sind teils vermillt und mit abgerutschten Gleisschotter Gberschittet und daher mechanisch,
aber auch stofflich durch die von der Bahntrasse herabflieBenden Fremdstoffe beeintréchtigt. Der
eingeschrénkten Funktionserfillung dieser Flachen, wird mit dem Faktor 0,8 Rechung getragen. Die
Uberschittung/Uberbauung, die dennoch zu einer weiteren Uberformung und Beeintréchtigung der
Bodenfunktionen fihrt, wird daher anteilig angerechnet (1.130 m2x 0,8 = 904 m?).

Grundwasser

Verringerung/Beeinflussung der Grundwasseranreicherung durch Neuversiegelung:

Eine anlagebedingte Neuversiegelung von Flachen stellt im Allgemeinen eine hohe Belastung dar, da
hierdurch die Grundwasseranreicherung herabgesetzt wird. Es jedoch wie in der vorliegenden Planung
eine Versickerung vor Ort vorgesehen, wird die Grundwasseranreicherung in nur geringem Mafle, z.B.
durch zusétzliche Verdunstung, beeinflusst. Die Auswirkungen auf das Schutzgut sind hierdurch gering.

Das auf den Flachen dem Inselbahnsteig und dem ESTW anfallende Niederschlagswasser wird aus
dem Vorhabensbereich abgeleitet. Am Bahnsteig wird dos Wasser tber einen Sickerschlitz zu
Versickerung gebracht. Am ESTW-Standort sind am Rand der befestigten Fléchen Versickerungsmulden
vorgesehen.

An den Eisenbahniberfihrungen des PFA 6 werden durch die vorliegende Planung im Hinblick auf die
Entwdsserung keine Anderungen gegeniiber der Bestandssituation vorgenommen. Das auf der EU tber
die Wuhle anfallenden Niederschlagswassers wie bisher FlieBgewdsser geleitet. Die EU Hémmerling-
strafle und Bahnhofstrafle werden wieder an das éffentliche Entwésserungssystem angeschlossen.

Klima/Luft

Verlust von kleinklimatisch wirksamen Gehélzfléchen, Verénderung der Oberflachenstruktur:
Beeintréchtigungen des Mikroklimas und der Lufthygiene kénnen von den Verlusten groferer
Gehélzflachen (u.a. Schadstoff- und Staubfilter) ausgehen, insbesondere wenn diese Fléchen
anschlieBend Uberbaut bzw. versiegelt werden. Im vorliegenden Bauvorhaben sind die Gehélzverluste
jedoch punktuell und kleinrdumig. Hieraus ergeben sich somit keine erheblichen Beeintrachtigungen
des Klimas.

Weitere Beeintréichtigungen des Mikroklimas und die Lufthygiene entstehen im Allgemeinen durch
Uberbauung (Versiegelung) und Verénderung der Oberfléchenstruktur im Zuge der Errichtung der
neuen Verkehrsanlagen, durch die eine Veranderung der Wérmeabstrahlung ausgeldst werden kann.
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Solche Verdnderungen sind im Rahmen des vorliegenden LBP nicht néher quantifizierbar. Es kann
allerdings davon ausgegangen werden, dass der Einfluss des Vorhabens auf das Kleinklima dieses
bereits hoch versiegelten Gebietes unbedeutend ist, da das Ausmafl der Neuversiegelung mit einer
Flache von 2.236 m? (faktisch) bzw. 1.263 m? (anrechenbar) und einer Uberschittung von weiteren
1.130 m? (faktisch) bzw. 904 m? (anrechenbar) relativ gering ist. SchlieBlich sind die von der Uber-
bauung betroffenen Flachen im Hinblick auf Klimafunktionen ohne Bedeutung.

Beeintréichtigung von Luftleitbahnen

Die Wuhle erfillt als reliefbeeinflusste Luftleitbahn wichtige klimatische Funktionen und ist von grofler
Bedeutung fir den bodennahen Frischlufttransport. Die vorhandene EU iber die Wuhle beeintréichtigt
diese Funktionen nicht. Dies gilt auch fur den Ersatzneubau der EU.

Landschaftsbild und Erholungswert

Als Beeintréichtigungen des Landschaftsbildes werden die von dem geplanten Bauvorhaben ausgehen-
den Wirkungen auf den Betrachter angesehen. Im vorliegenden Fall sind der Abriss von vorhandenen
Gebéduden oder Gebdudeteilen am Bahnhof Képenick, der Verlust von Vegetationsstrukturen,
insbesondere Gehdlze mit prédgender oder abschirmender Wirkung und die visuelle Wirkung neuer
Gebdude als Einflussfaktoren zu betrachten.

K14 Beeintréchtigung des Landschafisbildes durch Verlust von Vegetationsstrukturen mit préigender
oder abschirmender Wirkung:
Durch die Verschiebung der Gleislage der ABS am Elknerplatz bzw. entlang der Ladestrafle zum
Guterbahnhof Képenick gehen raumbildende Vegetationsstrukturen aus z.T. mehrschichtigen
Laubgehélzen verloren. Diese Gehdlze rahmen die ABS an ihrem sidlichen Rand ein und schirmen
den Bahnhofsbereich visuell von Wohnbebauung ab. Der Verlust der Gehélze ist als erhebliche
Beeintréchtigung des Landschaftsbildes zu bewerten. Die Bahntrasse rickt durch die Gehélzverluste
visuell in den Vordergrund.
Infolge der Verschiebung der Gleise kommt es auch zwischen der EU HammerlingstraBe und der EU
Wouhle zum Verlust von pragenden Béschungsgehélzen mit teils abschirmender Wirkung.
Auch nérdlich des S-Bahnhofes Képenick kommt es zu Beeintréchtigungen des Landschaftsbildes:
Durch die Errichtung einer Larmschutzwand geht eine prdgende und die Bahntrasse abschirmende
Baumreihe verloren. Die Anwohner entlang des Stellingdamms haben nach Rodung der Baume
allerdings nur im Bereich des nérdlichen Bahnhofsvorplatzes, d.h. am Anfang des Stellingdamms, eine
uneingeschrénkte Sicht auf die neuve Lérmschutzwand bzw. die Baumverluste. Im weiteren Verlauf des
Stellingdamms kaschiert der alte Stralenbaumbestand die genannten Verénderungen.

Abriss von Bauwerken und Gebéuden bzw. Gebédudeteilen

Der Abriss von Bauwerken kann - in Abhdngigkeit von der Gréfle und der symbolischen Bedeutung
des Bauwerkes - das Ortsbild in der Regel wesentlich veréndern.

Im Zuge des Bauvorhabens ist der Abriss und Ersatzneubau der denkmalgeschitzten EU tber die
BahnhofstraBe und die Uberbauung des ebenfalls denkmalgeschiitzten Bahnhofsportals (sidliche Seite)
geplant. Fur das Ortsbild besitzt die Stahlbricke mit ihren reichen Verzierungen einen hohen Wert.
Dies gilt auch fur das alte Bahnhofsportal. Der Verlust der historischen Bausubstanz ist, insbesondere
im Nahbereich der Bauwerke, als Beeintréchtigung des Ortbildes zu betrachten. Eingriffsmindernd ist
zu bewerten, dass die Bauwerke infolge des Neubaus keine Funktionsénderung erfahren und im Falle
der EU die vorhandenen Sichtbeziehungen im Zuge der BahnhofstraBe im Wesentlichen erhalten
bleiben. Aus diesem Grunde wird die Beeintréchtigung als nicht erheblich eingestuft. Von den neuen
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Bauwerken im Bereich des Bahnhofes Képenick (Ersatzneubauten der EU BahnhofstraBe, neuer
Regionalbahnsteig, neues Eingangsportal, ESTW) gehen keine Beeintréchtigungen aus.

Am Elknerplatz werden am Rand der Bahntrasse mehrere Flachbauten abgerissen, die z.Z. teils
gewerblich genutzt werden. Die Gebédude besitzen fir das Landschaftsbild eine untergeordnete
Bedeutung. Eine Beeintréchtigung des Schutzgutes ist aus dem Verlust dieser Gebéude nicht ableitbar.

K15 Beeintréchtigung des Landschaftsbildes durch visuelle Wirkung neuer Bauwerke:

In weiten Teilen des PFA 6 werden langs der S-Bahn und Fernbahn 2 bis 6 m hohe Larmschutzwénde
errichtet. In den Bereichen Schubertstrale, Am Bahndamm, Stellingdamm, Friedenstraf3e, Elcknerplatz
fohren die neuen Wénde zur Beeintréchtigung des Landschaftsbildes. Im Ricken der Grundstiicke an
der FriedenstraBBe sind diese besonders stark. Hier wird eine 184 m lange b&schungshohe Stitzwand
errichtet, die bis zur Wuhle, und auf der &stlichen Seite des FlieBgewdssers, bis an die bestehende
Stitzwand am Forum Képenick reicht. Die Stitzwand wird in die vorhandene, mit B&umen
bestandenen Béschung gebaut, sodass hier prégende Béschungsgehdlze mit teils abschirmender
Wirkung verloren gehen (s. K14). Die neue Stitzwand rickt nun visuell in den Vordergrund und stért
das vormals vegetationsgeprégte Bild durch seinen stark technischen Charakter. Verscharft wird der
Eingriff in das Landschaftsbild dadurch, dass auf der Stitzwand eine bis zu 2 m hohe Larmschutzwand
errichte wird. Besonders stark ist der Eingriff in das Landschaftsbild im Bereich des Wohnhausriegels
vor der Wuhle, da die Stitzwand hier nur wenige Meter von den Fenstern der Bewohner entfernt liegt
und bis zum 2. Obergeschoss reicht.

3.3.3 Betriebsbedingte Beeintréichtigungen

Biotop- und Artenschutz

K16 Vegetationsverluste und Einschréinkung der Vegetationsentwicklung

Die Verschiebung von Gleisanlagen (Fernbahngleise der ABS nach Siuden, S-Bahngleise nach Norden)
fohrt infolge der Verbreiterung der Bahntrasse zur VergréBerung der ,Verkehrssicherheitszone”, die
gem. DS 800/01 bzw. Modul-Nr. 882.0205 (,Handbuch fir Mitarbeiter der Landschaftspflege” der
Deutschen Bahn) aus Sicherheitsgrinden von Gehdlzbewuchs freizuhalten ist. Die erstmaligen
betriebsbedingten Rodungen oder Rickschnitte entlang der Bahntrassen und Béschungen infolge der
Gleisverschiebungen werden im Hinblick auf den Biotop- und Artenschutz als Eingriff bewertet, die
spater anschlieBenden RickschnittsmaBBnahmen jedoch dienen ausschlieBlich einer sicheren
BetriebsfGhrung nach § 4 AEG.

Boden und Grundwasser

K17 Schadstoffeintréige in den Boden und damit in das Grundwasser durch Verschiebung der
Gleislage

Im Bereich der Verschiebung der Gleislage in bisher nicht mit Gleisanlagen Uberbauten Flachen kann
es betriebsbedingt durch Abrieb, Olverlust und den Einsatz von Herbiziden zu zusétzlichen
Schadstoffeintrégen in den Boden und damit in das Grundwasser kommen.



il Landschaftspflegerischer Begleitplan, 34
r Ausbaustrecke (ABS) Berlin-Frankfurt (Oder) Ostendgestell - Erkner
Planfeststellungsabschnitt 6, Bahnhof Képenick

4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

4.1 Vermeidungs-, Minderungs- und SchutzmaBnahmen

Die im Kapitel 4 beschriebenen Eingriffe in Natur und Landschaft sind gem. § 14 NatSchG BIn durch
landschaftspflegerische MaBnahmen zu vermeiden, zu minimieren oder auszugleichen. Vermeidungs-
und Minderungsmafinahmen sind darauf gerichtet, das Ausmafl der bau-, anlage- und betriebsbe-
dingten Beeintrachtigungen der jeweiligen Schutzgiter so gering wie méglich zu halten.
SchutzmaBBnahmen sollen vornehmlich den Naturhaushalt und das Landschaftsbild wéhrend der
Bauphase vor direkten Beeintréichtigungen bewahren.

Auf die Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen wurde bereits in der Planungsphase des
Vorentwurfs in Zusammenarbeit mit den Planern der AGRE Og-Erkner hingewirkt. Bei Vor-Ori-
Begehungen wurden hierfir Méglichkeiten der Vermeidung und Minderung von Beeintréchtigungen
erdrtert. Im Mittelpunkt stand dabei die Optimierung der Lage von Baustellenzufahrten und BE-Fléchen
mit dem Ziel des Erhalts wertvoller Einzelbéume. Ein rdumlicher Schwerpunkt fir Vermeidungs-, Mind-
erungs- und Schutzmafinahmen sind dabei die Gehdlze im hinteren Teil der Gartengrundsticke der
Hauser an der FriedenstraBBe sowie am Béschungsful der ABS zwischen HammerlingstraBe und Wuhle.

Zur Vermeidung und Minderung weiterer Beeintréchtigungen sind folgende Mafinahmen vorzusehen:

M1 Konflikt: K2, K3, K9
Festlegungen zu BE-Fléchen und Baustellenzufahrten:

- Es sind nur die in den Planen ausgewiesenen Flachen zu nutzen. Eine Ausweitung des
Baubereiches in nicht ausgewiesene Flachen ist unzuldssig. Besonders zu schitzen sind die an der
Baustellenzufahrt gelegenen Gartenbereiche zwischen Hémmerlingstrale und Wuhle und die
Bereiche die auBBerhalb der Baustelle gelegenen Teile des Wuhlegriinzuges. Die zu schitzenden
Bereiche sind durch eine eindeutige Abgrenzung bzw. Abzéunung vor einer Inanspruchnahme zu
schitzen (s. S1). Hierzu sind folge Festlegungen zu beachten:

- Der Verlauf der geplanten Baustellenzufahrt am Béschungsfufl der ABS ist unter Schonung
vorhandener Gehélze im Rahmen einer Vor-Ort-Begehung festzulegen und zu markieren. Die
zu rodenden Gehdlze sind eindeutig auszuweisen bzw. zu markieren. Zu erhaltende Gehdlze
sind ebenfalls zu markieren und ausreichend vor Beeintrdchtigungen zu schitzen (s. S1).

- Zur Vermeidung von Astabrissen und daraus resultierenden Stammverletzungen an B&umen
sind an mehreren Stellen im Bereich der Baustelle und der Zufahrten Astungen durchzufGhren.
Die erforderlichen Astungen sind im Rahmen einer Vor-Or-Begehung festzulegen.

- Die Neuanlage der Bsdschung und der Stitzwand zwischen HammerlingstraBe und Wuhle hat
unter Schonung der vorhandenen B&ume zu erfolgen.

- Baumaschinen und -fahrzeuge sind zur Vermeidung der Verschmutzung von Flachen mit Olen aus
Tropfverlusten auf versiegelten Fléchen (befestige Fléchen am Forum Képenick, Parkplatz an der
H&mmerlingstraBe) abzustellen.

MinderungsmaBnahme M2 Konflikt: K1, Ké
Rickbau und Wiederherstellung bauzeitlich beeintrdchtigter Fléchen:

Die durch die Bauarbeiten beeintrachtigten Fléchen sind nach Abschluss der Bautdtigkeit vollsténdig
zurickzubauen (s. MaBBnahmenplane, Wiederherstellung). Dabei ist der urspringliche Zustand der
Flachen wiederherzustellen. Der Rickbau umfasst die Beseitigung tempordrer Versiegelungen,
Uberschittungen und Verdichtungen (Bereich der Baustelle und der BE-Flache und der o.g. Zufahrt).
In den bauzeitlich beeintréchtigten Bereichen erfolgt eine Auflockerung des Ober- und Unterbodens
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und ggf. ein Bodenaustausch nach Schadstoffverunreinigung. Die Fléchen sind durch eine
anschlieBende Ansaat von Landschaftsrasen mit Krautern, RSM 7.1.2 mit 15 g Saatgut/m?2 vor
Erosionseinwirkungen zu schitzen.

Durch diese MaBBnahme kénnen u.a. auch die in den Randfléchen der Baustelle beeintrachtigten oder
verloren gegangenen Gras- und Staudenbestdnde sowie Rasen und Abstandsgriinfléchen wiederher-
gestellt werden. Auf den bauzeitlich beeintréichtigten Flachen entstehen kurzfristig neue Lebensrdume
fur Pionierarten und das vorhandene Artenspekirum, Béschungsgehdlze ausgenommen, stellt sich im
Zuge der natirlichen Sukzession wieder ein. Die Eingriffsintensitat wird hierdurch unter die Erheblich-
keitsschwelle gemindert.

MinderungsmaBnahme M3 Konflikt: K4
Minderung der Beeintréchtigung der Tierwelt:
Die notwendige Rodung von Gehélzen ist in der Zeit vom 1.10. des Jahres bis 29.2. des
Folgejahres durchzufihren, sodass eine Beeintréchtigung der Avifauna wdhrend der Brutzeit
(Schutzzeit gem. § 29 NatSchG Bln: 1.3. bis 30.9.) vermieden wird. Mit dieser MaBnahme wird
gewdhrleistet, dass etwaige durch die Baumrodung betroffene Vogelnester zum Zeitpunkt der
Rodung nicht besetzt sind. Ein VerstoB gegen die Verbote des § 42 BNatSchG wird damit
vermeiden. Betroffne Végel werden in der folgenden Brutperiode ein neues Nest im Bereich
anderer Gehdlze bauen.
Zur Minderung von Baulérm und Schadstoffimmissionen sind Baumaschinen zu verwenden, die
dem Stand der Technik entsprechen.
Zu Schutz der Zauneidechse vor Verletzung und Tétung sind Bodenarbeiten an den von
Zauneidechsen besiedelten Flachen (BaustraBe am Rand der Wuhlheide) von Oktober bis Mérz
nicht gestattet.
Zur Minderung der Beeintréchtigung von Zauneidechsen sowie zur Vermeidung der Tétung von
Individuen erfolgt vor Baubeginn im Bereich der fir die BaustraBBe vorgesehenen Fléchen eine
dichte Ansaat von Luzerne oder Lupine. Der aus der Ansaat entstehende dichte Aufwuchs von
Stauden fuhrt hier zur Verdréingung der Eidechsen in dem Gefahrenbereich Nach Neuprofilierung
und Ansaat (Béschungssicherung) stehen die Flachen fir eine Wieder-/Neubesiedlung zu
Verfigung.

MinderungsmaBnahme M4 Konflikt: K4, K6, K8
Schutz von Flachen vor Verschmutzung und Verdichtung:
Einhaltung der DIN 18.300 bei der Durchfihrung der Erdarbeiten sowie der DIN 18.915 beim
Umgang mit dem anfallenden Oberboden; der belebte, unbelastete Oberboden ist gesondert zu
deponieren und nach Beenden der Bauarbeiten wieder zu verwenden.
Zum Schutz von Fléchen vor Verdichtung und Verschmutzung auflerhalb der Baustelle, hat eine
eindeutige Abgrenzung des Baubereiches einschlieBlich der Baustellenzufahrten und der BE-
Flachen (s. S3) durch Bauzéune oder geeignete Markierungen zu erfolgen.
Die Grindungsarbeiten und andere Sperzialtiefbauarbeiten sind von erfahrenen Fachfirmen
durchzufihren, die den Anforderungen der einschlégigen Normen entsprechen.
Baufahrzeuge und -maschinen sind regelmdBig auf austretende Ole, Schmiermittel und andere
umweltgefdhrdende Stoffe zu kontrollieren und zu warten. Bodenverunreinigungen sind im Sinne
des Boden- und Grundwasserschutzes unverziglich zu entfernen (im gesamten Baubereich liegt
aufgrund des geringen Grundwasserflurabstandes und der teilweisen Lage in der TWSZ Il B eine
hohe Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers vor; eine besonders hohe Geféhrdung
besteht wéhrend der Herstelling Grindung der EU tber die Wuhle, da es hier zu
Grundwasserberihrungen kommen kann.




il Landschaftspflegerischer Begleitplan, 36
r Ausbaustrecke (ABS) Berlin-Frankfurt (Oder) Ostendgestell - Erkner
Planfeststellungsabschnitt 6, Bahnhof Képenick

MinderungsmaBnahme M5 Konflikt: allgemein
Festlegungen zu Baufahrzeugen und -maschinen:

Baumaschinen und -fahrzeuge sind zur Vermeidung der Verschmutzung von Fléchen mit Olen aus
Tropfverlusten auf versiegelten Flachen (befestige Fléchen am Forum Képenick, Parkplatz an der
Hammerlingstrafe) abzustellen.

MinderungsmafBnahme Mé Konflikt: allgemein
Die Beachtung und Einhaltung der oben stehenden Mafinahmen muss soweit wie maglich von den
ausfihrenden Bauunternehmen vertraglich zugesichert werden.

Die Mafinahmen zur Konfliktvermeidung und -minimierung werden im Folgenden durch Ausgleichs-
maBnahmen entsprechend des erfolgten Eingriffs ergdnzt. Die im vorliegenden LBP aufgefihrten
MaBnahmen werden Bestandteil der Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung des Projekts und sind
verbindlich.

Schutzmafinahme S1 Konflikt: K2, K3
Schutz der an die Baustelle grenzenden Biotope bzw. Vegetationsbesténde und Gehdlze durch
eindeutige Abgrenzung des Baubereiches (Bauzaun):

- Die an den Baubereich angrenzenden Biotope sind vor unnétiger Inanspruchnahme zu schitzen.
Dazu sind die Baustellen durch eine verbindliche Abgrenzung zu markieren und durch Bauzéune
zu schitzen. Die Gesamilange der bendtigten Zaunabschnitte betrégt ca. 200 m. Die
Ausdehnung der Baustelle Gber den abgezéunten Bereich hinaus ist unzuléssig.

- Die Bauarbeiten sind unter Schonung vorhandener Gehélze durchzufihren. Hierzu sind im
Rahmen einer Vor-Ort-Begehung die zu rodenden Gehélze eindeutig auszuweisen bzw. zu
markieren. Zu erhaltende Gehdlze sind ebenfalls zu markieren und ausreichend vor
Beeintréchtigungen zu schitzen.

- Zur Vermeidung von Astabrissen und daraus resultierenden Stammverletzungen an Gehdlzen
kénnen an mehreren Stellen im Bereich der Baustelle Astungen erforderlich werden. Die
erforderlichen Astungen sind im Rahmen einer Vor-Ort-Begehung festzulegen.

- Fur die im Baubereich stehenden Gehdlze ist entsprechend der DIN 18 920 bzw. RAS-LP 4 ein
Einzelstammschutz vorzusehen. Diese sind in den MaBBnahmeplénen gekennzeichnet.

- Freigestellte Geholze sind durch geeignete SchutzmaBBnahmen (Schutzzéune, Wurzelvorhénge
usw.) zu schitzen. Gehdlze, die sich mit dem Wurzelwerk im Bereich von Abgrabungen befinden,
sind entsprechend der DIN zu schitzen und zu sichern.

Die Beachtung und Einhaltung der oben stehenden MaBBnahmen muss in der Leistungsbeschreibung
enthalten sein und soweit wie méglich von den ausfihrenden Bauunternehmen vertraglich zugesichert
werden.

Die Mafinahmen zur Konfliktvermeidung und -minimierung werden im Folgenden durch Ausgleichs-
und ErsatzmaBBnahmen entsprechend des erfolgten Eingriffs ergénzt. Die im vorliegenden LBP
aufgefihrten Mafinahmen sind Bestandteil der Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung des Projekts
und sind verbindlich.
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4.2 AusgleichsmaBnahmen

AusgleichsmaBBnahmen sind eng an die rdumlichen und zeitlichen Auswirkungen eines Eingriffs
gebunden. Der Verursacher eines Eingriffs ist gem. § 14 (4) NatSchG Bln verpflichtet, vermeidbare
Beeintréchtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen sowie unvermeidbare Beeintréchtigungen
innerhalb  einer zu bestimmenden Frist durch MaBnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege auszugleichen, soweit es zur Verwirklichung der Ziele des Naturschutzes und der
Landschaftspflege erforderlich ist. Ausgeglichen ist ein Eingriff, wenn nach seiner Beendigung keine
erhebliche oder nachhaltige Beeintrachtigung des Naturhaushalts zuriickbleibt und das Landschaftsbild
landschaftsgerecht  wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ein vollsténdiger Ausgleich im
naturwissenschaftlichen Sinn ist jedoch nicht zu erreichen (nach BFANL 1988).

4.2.1 MaBnahmenkonzept

Die zu bewertenden Eingriffe finden im Bereich durch Stoffeintrédge und akustische Stérungen stark
vorbelasteter Béschungsbiotope entlang einer stark frequentierten Bahntrasse statt. Im Eingriffsbereich
verlauft die Bahntrasse zwischen Siedlungs- und Verkehrsflachen, sodass auf den nur wenige Meter
breiten Béschungsbiotopen weitere Stérungen durch menschliche Einflisse hinzukommen.

Die Eingriffe sind in erster Linie durch den Verlust zahlreicher, auf den Béschungen stehender Baume
gekennzeichnet - daneben fihrt das Bauvorhaben auch zum Verlust von krautigen Biotopstrukturen und
zur Neuversiegelung von Fléchen, allerdings in einem verhéltnisméBig geringen Umfang.

Der Uberwiegende Teil des Ausgleichs wére durch die Pflanzung von Ersatzbdumen zu erbringen. Im
Bezirk Treptow-Képenick besteht jedoch kein Bedarf fir Ersatzbaumpflanzungen. Auch fur Entsiegelungs-
maBnahmen, als adéquater Ausgleich for die Uberbauung von Flachen durch den neuen Bahnsteig,
Stitzwénde und das ESTW sowie die Uberschittung von Fléchen mit Gleisschotter, stehen im Bezirk
keine geeigneten Flachen zur Verfigung.

Aufgrund der fehlenden adéquaten Ausgleichsméglichkeiten wurde vom Amt for Umwelt und Natur
(AfU) des Bezirksamtes Treptow-Képenick die Realisierung des so genannten Wuhlewanderweges im
Bereich der EU iber die Wuhle als trassennahe ErsatzmaBnahme E1 (Errichtung einer Stegkonstruktion
unterhalb der EU mit Rampenanschlissen) vorgeschlagen. Der Wuhlewanderweg ist Inhalt des
Landschaftsplanes XVI-L-3 ,Unteres Wuhletal” und darGber hinaus im Flachennutzungsplan (FNP) sowie
im Landschaftsprogramm  (Lapro) einschlieBlich Artenschutzprogramm als (bergeordneter Griinzug
dargestellt.

In einer Abstimmungsrunde zum Thema Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen (s. Besprechungsnotiz vom
22.05.03) hat die Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung (SenStadt, IE124) die MaBnahme wegen des
unmittelbaren réumlichen Bezugs zum Eingriff und aufgrund der gesamistédtischen Bedeutung
befirwortet.

Die Finanzierung der Ma3nahme erfolgt aus den Betréigen, die fir den Ausgleich der Baumverluste im
Zuge der Durchfihrung von Ersatzbaupflanzungen und fir EntsiegelungsmafBnahmen aufzuwenden
wdren.

Da mit der Durchfihrung der trassennahen ErsatzmaBBnahme E1 die Kompensation der vorhabensbe-
dingten Eingriffe noch nicht in vollem Umfang gegeben ist, wird in Abstimmung mit der
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung (SenStadt, IE124) die Durchfihrung einer weiteren, allerdings
trassenfernen ErsatzmaBBnahme E2, die in einem weiter nérdlich gelegenen Wuhleabschnitt lokalisiert ist,
vorgesehen.
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Ausgleich fiir den Verlust von z.T. mehrstémmigen Béumen: Konflikt: K2, K11
Das Vorhaben fihrt baubedingt zum Verlust von 7 sowie anlagebedingt zum Verlust von insgesamt
127 2.T. mehrsttmmigen Béumen. Aufgenommen wurden Béume ab einem StU von 30 cm, gemessen
in 1,30 m Héhe Uber dem Erdboden. Somit wurden auch ,untermaflige” B&ume, d.h. nicht gem.
Berliner Baumschutzverordnung geschiitzte Bdume mit in die Bilanz einbezogen. Baumaufwuchs mit
geringeren StU wurde nicht gesondert aufgenommen, da dieser mit den Ubrigen B&umen eine
gemeinsame Kronentraufe bildet. Die Kompensation von Verlusten untermafliger Bdume wird durch
den weiter gefassten Ausgleich in Anlehnung an die BaumSchVO gewdhrleistet.

Im vorliegenden LBP wird der Ausgleich fir den Verlust der genannten B&ume in Anlehnung an die
BaumSchVO berechnet. Das Ausmaf3 der erforderlichen Ersatzbaumpflanzungen ist hiernach im § 14
(2) Ausfihrungsvorschriften zur Baumschutzverordnung (AV BaumSchVO) geregelt. Fir den Regelfall
ist je angefangene 15 cm Stammumfang des zu entfernenden Baumes, gemessen in 1,30 m Héhe
Uber dem Erdboden, ein Ersatzbaum mittlerer Gehélzsortierung handelstblicher Baumschulware zu
pflanzen. Fir Laubbdume sind dabei je nach Gehélzart Hochstémme mit einem StU von 10 bis 12 cm
oder 12 bis 14 cm zu verwenden. Im vorliegenden LBP wird diesbeziglich analog zu anderen
Verfahren (z.B. zentraler Bereich) vorgegangen und das gréfiere Ausmafl zur Bestimmung des Aus-
gleichsvolumens fir Ersatzbédume angerechnet.

Somit sind fir die Beseitigung von insgesamt 127 Laubb&umen (StU s. Tab. 2 und 3) in der Summe
1.387 Ersatzbéume mit StU 12 bis 14 cm zu pflanzen.

Tabelle 5: Darstellung des Kompensationsumfangs fir zu rodende Béume

Lage Nr. Wissenschaftlicher Name Deutscher Name Stammumfang in Zahl d.
cm Ersatzb&ume*
Fernbahnseite, westlich| b1 | Populus nigra , ltalica’ Séulen-Pappel 112 8
EU Hammerlingsirafe b2 [ Populus nigra ,ltalica’ Séulen-Pappel 105 7
b3 | Populus nigra ,ltalica’ S&ulen-Pappel 117 8
Fernbahnseite, &stlich b4 [ Quercus robur Stiel-Eiche 86 6
der HammerlingstraBe |5 | Betula pendula Sand-Birke 42 3
b6 | Quercus robur Stiel-Eiche 165 11
Fernbahnseite, ostlich b7 | Quercus robur ,Fastigiata’ | Stiel-Eiche 30 2
der Wuhle
Fernbahnseite, &stlich al Sorbus intermedia Schwed. Mehlbeere 103 7
der HammerlingstraBe [ 2 Betula pendula Hénge-Birke 45 3
a3 Betula pendula Hénge-Birke 106 7
a4 Betula pendula Hénge-Birke 85 6
a5 Ulmus laevis Flatter-Ulme 64 5
ab Robinia pseudoacaia Robinie 97 7
a’ Robinia pseudoacaia Robinie 88 6
a8 Robinia pseudoacaia Robinie 93 7
a? Robinia pseudoacaia Robinie 169 12
Nérdlich und stdlich al0 Ulmus laevis Flatter-Ulme 109 8
der EU Wuhle all Robinia pseudoacaia Robinie 118, 80, 96 20
al? Acer platanoides Spitz-Ahorn 91 6
al3 Robinia pseudoacaia Robinie 75 5
al4 Salix alba Silber-Weide 122 9
al5 Robinia pseudoacaia Robinie 76, 67 10
aléb Robinia pseudoacaia Robinie 30 2
al7 Robinia pseudoacaia Robinie 45 3
al8 Robinia pseudoacaia Robinie 114 8
al9 Robinia pseudoacaia Robinie 85 6
a20 Robinia pseudoacaia Robinie 64 5
a1l Robinia pseudoacaia Robinie 96 7
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a22 Robinia pseudoacaia Robinie 104, 90 13
a23 Robinia pseudoacaia Robinie 85,71, 40, 52 17
a24 Robinia pseudoacaia Robinie 72 5
a25 Robinia pseudoacaia Robinie 83 6
a26 Robinia pseudoacaia Robinie 36 3
a27 Acer platanoides Spitz-Ahorn 38 3
a28 Robinia pseudoacaia Robinie 59 4
a29 Robinia pseudoacaia Robinie 36 3
a30 Robinia pseudoacaia Robinie 74,75,71,91, 28
70, 38
Ostlich des a3l Tilia cordata Winter-Linde 50 4
Elknerplatzes a32 Robinia pseudoacaia Robinie 77 6
a33 Acer pseudoplaternus Berg-Ahorn 63,59, 57 12
a34 Robinia pseudoacaia Robinie 30, 30 4
a35 Robinia pseudoacaia Robinie 39,75, 59, 61 16
a36 Robinia pseudoacaia Robinie 79,51, 56, 31 15
a37 Robinia pseudoacaia Robinie 42 3
a38 Acer platanoides Spitz-Ahorn 35, 41 5
a39 Acer platanoides Spitz-Ahorn 42, 51 7
a40 Robinia pseudoacaia Robinie 91, 61,124,108 26
a4l Robinia pseudoacaia Robinie 102, 105, 95 20
a4?2 Robinia pseudoacaia Robinie 94 7
a43 Acer platanoides Spitz-Ahorn 50, 46, 40 9
a44 Acer platanoides Spitz-Ahorn 83,32 9
a45 Acer platanoides Spitz-Ahorn 30, 59, 42 9
a4éb Acer platanoides Spitz-Ahorn 47, 67, 44 11
a47 Acer platanoides Spitz-Ahorn 56, 32, 50 13
a48 Acer platanoides Spitz-Ahorn 47,53, 34 9
a49 Acer platanoides Spitz-Ahorn 97,36, 37 12
a50 Acer platanoides Spitz-Ahorn 101 7
Ostlich der a51 Acer platanoides Spitz-Ahorn 500 33
B?h”ho‘(s”ose/ | 52 Acer platanoides Spitz-Ahorn 290 19
nérdlich vom Bahnsteig ™ =73 Acer platanoides Spitz-Ahorn 160 11
a54 Acer platanoides Spitz-Ahorn 150 10
a55 Acer platanoides Spitz-Ahorn 230 15
a56 Acer platanoides Spitz-Ahorn 230 15
a57 Acer platanoides Spitz-Ahorn 107 7
a58 Acer platanoides Spitz-Ahorn 60 4
ab9 Acer platanoides Spitz-Ahorn 50 3
aé0 Acer platanoides Spitz-Ahorn 76 5
aél Acer platanoides Spitz-Ahorn 71 5
ab2 Acer platanoides Spitz-Ahorn 113 8
aé3 Acer platanoides Spitz-Ahorn 220 15
ab4 Acer platanoides Spitz-Ahorn 281 19
aé5 Robinia pseudoacaia Robinie 100 7
abé Acer platanoides Spitz-Ahorn 94 6
a6’/ Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 100 7
aé8 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 168 11
ab9 Populus nigra “ltalica” Sdulen- Pappel 190 13
a’0 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 90 6
a’l Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 80,70 (150) 10
a’2 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 50 3
a’3 Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel tot
a’4 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel tot
a’5 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 60,80,80 (220) 14
a’é Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 80 5
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a’7 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel tot
a’8 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 80,90,90 (260) 17
a’9 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 80, 85, 85 (250) 17
a80 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 210 14
a81 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 300 20
a82 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 83 6
a83 Acer platanoides Spitz-Ahorn 200 (mehrst.) 13
a84 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 180 12
a85 Populus tremula Zitterpappel 300 (mehrst.) 20
a86 Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 105 7
a87 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 130 9
a88 Populus nigra “ltalica” Sdulen- Pappel 170 11
a89 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 184 12
a%0 Acer platanoides Spitz-Ahorn 76 5
a%1 Acer platanoides Spitz-Ahorn 65 4
a92 Acer platanoides Spitz-Ahorn 110 7
a%3 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 137 9
a%94 Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 80 5
a%5 Acer platanoides Spitz-Ahorn 110 7
a%6 Acer platanoides Spitz-Ahorn 296 20
a97 Acer platanoides Spitz-Ahorn 180 12
a%98 Acer platanoides Spitz-Ahorn 350 23
a%9 Acer platanoides Spitz-Ahorn 155 10
Populus nigra “Italica” Séulen- Pappel 240 16
al00

Ostlichster Abschnitt al01 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 350 23
der Ldrmschutzwand al02 Acer platanoides Spitz-Ahorn 10,112,50,70 16

in H'éhe des (242)
Stellingdamms al03 Acer platanoides Spitz-Ahorn 101,92,85 18

(278)
al04 Acer platanoides Spitz-Ahorn 450 30
al05 Acer platanoides Spitz-Ahorn 400 27
al06 Acer platanoides Spitz-Ahorn 125 8
al07 Populus tremula Zitterpappel 130 9
al08 Populus tremula Zitterpappel 320 21
al09 Populus tremula Zitterpappel 450 30
all0 Populus nigra “ltalica” Sdulen- Pappel 350 (mehrst.) 23
alll Populus tremula Zitterpappel 220 15
all? Populus tremula Zitterpappel 230 15
all3 Populus tremula Zitterpappel 200 13
all4 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 300 (mehrst.) 20
alls Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 150 10
allé Populus tremula Zitterpappel 400 27
all7 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 140 9
all8 Populus tremula Zitterpappel 250 17
all?9 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 115 8
al20 Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 110 7
al2l Populus nigra “ltalica” Séulen- Pappel 100 7
al22 Populus tremula Zitterpappel 150 10
al23 Populus tremula Zitterpappel 258 17

Einzelbdume gesamt 1.387

Summe der Ersatzmaf3nahme

€ 192.904,60
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Im vorliegenden LBP ergibt sich folgende Berechnung: (*Preis/Baum aus: LORBERG Baumschulerzeugnisse;
Preiskatalog 2008. Eingegangen ist der Preis fir Hochstémme 3xv.mDb, mit einer Einkaufsmenge Gber 10 Stick.

Anzahl Verlust, Art Anzahl Ersatz Preis/Baum* Gesamtpreis
41 Acer platanoides 475 €175,00 € 83.125,00
1 Acer pseudoplatanus 12 €171,00 € 2.052,00
4 Betula pendula 19 €162,00 €3.078,00
32 Populus nigra ,Italica” 354 € 43,60 €14.431,60
11 Populus tremula 194 € 146,00 €28.324,00

3 Quercus robur 19 € 202,00 € 3.838,00
30 Robinia pseudoacaia 281 €185,00 €51.985,00
1 Salix alba 9 € 165,00 € 1.485,00
1 Sorbus intermedia 7 €210,00 €1.470,00
1 Tilia cordata 4 € 194,00 €776
2 Ulmus laevis 13 € 180,00 € 2.340
Summen: 127 1.387 €192.904,60

Ein addquater Ausgleich fir den Verlust von Baumen wére die Pflanzung von Ersatzbdumen in der o.g.
Stickzahl. Im Bezirk Treptow-Képenick besteht jedoch kein Bedarf fir Ersatzbaumpflanzungen. Aus
diesem Grund wurde mit den zusténdigen Naturschutzbehérden (SenStadt, AIN Bezirksamt Treptow-
Képenick) die Verwendung des Kompensationsbedarfs fir die trassennahe Ersatzmafinahme E1
(Wuhlewanderweg im Bereich der EU tber die Wuhle) im Zusammenhang mit den Ersatzleistungen for
EntsiegelungsmaBBnahmen abgestimmt (s. Kap. 4.3).

Ausgleich fir Fléchenversiegelungen und Biotopverluste Konflikt: K9, K10, K12, K13

In Bezug auf das Schutzgut Boden ist eine Kompensation des Eingriffs infolge der Neuversiegelung als

problematisch zu betrachten. Unter der Bericksichtigung der Langwierigkeit der natirlichen

Bodenentwicklung ist ein Ausgleich der durch die Neuversiegelung verloren gegangenen spezifischen

Bodenfunktionen generell nicht gegeben. Zu bedenken bleibt auflerdem, dass natirliche Béden

grundsétzlich nicht wiederhergestellt werden kénnen. Dennoch stellt die Entsiegelung von Uberbauten

Fléchen einen adéquaten Ausgleich fir den Naturhaushalt dar. Im Rahmen von Entsiegelungen

kénnen auch geringwertige und maBig wertvolle Biotope wiederhergestellt  werden. Der

Mindestumfang der zu entsiegelnden Fldche muss die Gréflenordnung der vorhabenbedingten

Neuversiegelung umfassen. Im vorliegenden Fall sind das insgesamt 2.167 m?2, die aus der

Uberbauung von Fléachen durch den neuen Bahnsteig, Stitzwinde und das ESTW sowie die

Uberschittung von Fléchen mit Gleisschotter resultieren. Fir erforderliche EntsiegelungsmaBnahmen

stehen im Vorhabensbereich jedoch keine geeigneten Fléchen zur Verfigung.

Aus diesem Grund wurde mit den zustédndigen Naturschutzbehérden die Verwendung des Kompen-
sationsbedarfs fir die trassennahe ErsatzmaBnahme E1 (Wuhlewanderweg im Bereich der EU tber die
Wuhle) im Zusammenhang mit den Ersatzleistungen fir Ersatzbaumpflanzungen abgestimmt (s. Kap.

4.3).

Ausgleich fir die Beeintréichtigung des Landschaftsbildes infolge des

Verlustes von Vegetationsstrukturen mit prégender oder abschirmender Wirkung

und der visuellen Wirkung neue Bauwerke Konflikt: K14, K15
Infolge der Errichtung von Stitz- und Larmschutzwénden kommt es zu erheblichen Eingriffen in das
Landschaftsbild. Diese sind ausgeglichen, wenn das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederherge-
stellt oder neu gestaltet ist. Folgende Mafinahmen sind vorzusehen:
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Al: Landschaftsangepasste Begrinung neuer Bauwerke (Bdschungen, Stitz- und Lérmschutzwénde)
Pflanzung von Gehélzen zur Wiederherstellung des Landschaftsbildes

A1.1: Pflanzung von hochstémmigen Laubb&umen
A1.2: Anlage von flachigen Strauchpflanzungen
A1.3: Pflanzung von Kletterpflanzen

Die Eingriffe in das Landschaftsbild durch den Verlust von Vegetationsstrukturen mit préagender und
abschirmender Wirkung sowie durch die visuelle Wirkung neuer Stitz- und Lérmschutzwénde werden
durch die Begrinungsmafinahme ausgeglichen. Das Landschaftsbild wird durch die Kaschierung der
neuen Anlagen wiederhergestellt.

Gleichzeitig wird mit dieser MaBnahme der anlagebedingte Verlust von geringwertigen und méBig
wertvollen Biotopen auf den neuen, insgesamt 2.520 m2 umfassenden Béschungsfléchen ausge-
glichen.

A2 Okologische Aufwertung des Randbereiches der Wuhle durch Pflanzung standorttypischer
Gehdlze und Stauden (Uferbepflanzung)

Durch eine standorttypische Bepflanzung der Randbereiche der Wuhle wird die dkologische Situation
im Bereich des durch Ubernutzung (Trittbelastung) und standortfremden Anpflanzungen geprégten
Wuhlegrinzuges erheblich aufgewertet. Die PflanzmaBBnahme sollte nach Méglichkeit auch den
unmittelbaren Gewdésserrand einschlielen (z.B. Pflanzung von Schilf, Wasser-Schwerllilie, etc.).

Die Mafinahme trégt auch zu einer erheblichen Aufwertung der Erholungssituation und des Land-
schaftsbildes innerhalb des Grinzuges bei.

4.3 ErsatzmaBnahmen

GemdaB § 14 Abs. 5 NatSchG Bln ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, die Folgen des
Eingriffs so weit wie méglich nach Absatz 4 auszugleichen und die sonst nicht ausgleichbaren
Beeintréchtigungen auf sonstige Weise zu beheben, insbesondere durch weitergehende Verdnde-
rungen der Oberfldchengestalt oder ErsatzmaBBnahmen. ErsatzmaBBnahmen kénnen auch an anderer
Stelle als der, auf die sich der Eingriff unmittelbar auswirkt, gefordert werden.

Ersatz fir Baum- und Biotopverluste sowie Fldchenversiegelungen: Konflikt: K2 K11, K9, 10, K12, 13
Zur Kompensation des nicht ausgleichbaren Defizits infolge von Baumverlusten werden ErsatzmaB-
nahmen durchgefihrt, da auch auBlerhalb des Planungsgebietes keine sinnvollen Standorte fir
Baumpflanzungen zur Verfigung stehen. Aus diesem Grund wird fir die Durchfihrung einer
ErsatzmaBnahme der Geldbetrag herangezogen, der fur die Ersatzbaumpflanzungen aufzubringen ist.
Im vorliegenden Fall ist dies in Anlehnung an die AV BaumSchVO der Wert der Ersatzb&ume zuziglich
eines einmaligen Betrages in Hohe der Gesamtkosten der festgestellten Ersatzpflanzungen anstelle des
zweijéhrigen Pflegeaufwandes, d.h. der doppelte Baumpreis. Somit ist fir die zu planende
Ersatzmafinahme ein Betrag von € 192.904,460 (€ 385.809,20 x 2) aufzuwenden (vgl. Tab. 5).

Dariber hinaus sind fir das auf 2.167 m2 zu beziffernde verbleibende Defizit fir den Naturhaushalt
infolge fehlender Entsiegelungsméglichkeiten ErsatzmaBnahmen durchzufihren. Die Héhe des
Geldbetrages betrégt im vorliegenden LBP in Abstimmung mit SenStadt und der DB ProjektBau gem.
dem Verfahren zur Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Land Berlin (AUHAGEN, 2004)
€ 28.171,00 (€13,- pro m?). Da im Rahmen des Vorhabens nur geringwertige bis mafig wertvolle
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Biotope verloren gehen, wird die erforderliche Kompensation Uber den angegebenen Geldbetrag mit
abgegolten.

Fur die Durchfihrung von ErsatzmaBBnahmen steht damit ein Gesamtbetrag von [J 413.980,20 zur
Verfigung.

E1: Neuanlage des Wuhlewanderweges im Bereich der EU Wuhle (Stegkonstruktion unterhalb der EU
mit Rampenanschlissen an vorhandenen Wegen)
Mit der Neuanlage des Wuhlewanderweges wird die bestehende Barrierewirkung der EU Wuhle
aufgeldst und damit eine erhebliche Verbesserung der bestehenden Wegebeziehungen einschlieBBlich
der Erholungssituation erzielt. Den Zielen des Landschaftsplanes XVI-L-3 ,Unteres Wuhletal” und des
FNP bzw. Lapro, in denen der Wuhlewanderweg als Gbergeordneter Griinzug von gesamtstédtischer
Bedeutung dargestellt ist, wird mit dieser Mafinahme Rechnung getragen.
Die Mafinahme ,Neuanlage des Wuhlewanderweges” beinhaltet die Errichtung einer Stegkonstruktion
unterhalb der EU mit Rampenanschlissen an die vorhandenen Wege. Laut Schétzung der
Ingenieurgesellschaft SSF belaufen sich die Kosten hierfir auf rund € 270.000 wobei etwa 10 % der
genannten Summe als Planungskosten zu veranschlagen sind. Die Finanzierung der MafBnahme erfolgt
aus den Betrégen, die fir den Ausgleich der Baumverluste fir die Durchfihrung von Ersatzbaum-
pflanzungen und Entsiegelungen aufzuwenden waéren.

Von den oben angefihrten Gesamtbetrag von [] 413.980,20 bleibt nach Abzug der Kosten fir die
ErsatzmaBinahme E1 im Wert von € 270.000 ein Restbetrag von € 143.980,20, der fir die Durch-

fohrung einer weiteren ErsatzmaBBnahme (s. E2) verwendet werden kann.

E2: Ruckbau und Renaturierung der Neuen Wuhle (Wuhlekanal)

Fur die Realisierung der Ersatzmafinahme E2 steht der Restbetrag von [] 143.980,20 zur Verfigung.
Die Auswahl der ErsatzmaBBnahme erfolgte in Abstimmung mit der obersten Naturschutzbehérde, der
Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung (SenStadt, |E124). Sie ist Bestandteil der gesamtstédtischen
Ausgleichskonzeption.

Die MaBBnahme beinhaltet die abschnittsweise Realisierung von Mafinahmen im Zusammenhang mit
dem ,Rickbau der Neuen Wuhle (Wuhlekanal)”. Die Mafnahme ist im Abschnitt von km 7,0 bis 7,84
durchzufihren - im Rahmen der Vorhaben Umbau Berlin Ostkreuz, EU Alt-Stralau und EU
Althausstrafle werden bereits Mafinahmen in dem Wuhleabschnitt von ca. km 5,3 bis 6,9 redlisiert.
Ziel der MaBBnahme ist es, den aufgrund der Stilllegung des Klarwerks Falkenberg (verbunden mit einer
Reduzierung des Wasserzuflusses um bis zu 90 %) hervorgerufenen Stérungen entgegenzuwirken, um
so die dkologischen Potenziale (wie z.B. Biotopverbindung, klimatische Auswirkungen) zu verbessern.
Zur vorlaufigen Kalkulation wird analog zum Planfeststellungsverfahren ,Umbau Berlin Ostkreuz” von
einem Kostenaufwand von [J 200,00/1fm ausgegangen. Ausgehend von dieser Kalkulation kénnen im
Rahmen der Mafnahme E2 RickbaumaBnahmen auf einer Lénge von 720*fm durchgefihrt werden.

Die ErsatzmaBBnahme besteht im Einzelnen aus (s. Plan ErsatzmaBBnahme, Unterlage 10.3, Blatt 3):

e dem abschnittsweisen Ausbau von bisher als Erosionsschutz dienenden Béschungsplatten

e dem teilweisen Anheben der Sohle mit Kiessubstrat

e der Initialbepflanzung und Modellierung der Sohl- und Béschungsbereiche

o Pflanzung von Bdumen (*die Anzahl der zu pflanzenden Béume ist im Rahmen der Ausfuhrungsplanung
festzulegen. Die Lénge der RiuckbaumaBBnahme ist dann um den Wert der Baumpflanzungen auf der
Grundlage der unter ,Ausgleich fir den Verlust von z.T. mehrstdmmigen B&umen: Konflikt: K2, K11
dargestellten Kalkulation zu reduzieren).
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5 Fazit

Die durch das Vorhaben zu erwartenden Eingriffe in Natur und Landschaft werden mit der Realisierung
der dargestellten Ausgleichsmafinahme A1 und A2 sowie unter Einhaltung der im Kap. 4.3
festgelegten MafBnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintréchtigungen nur unvollsténdig
kompensiert.

Aufgrund der fehlenden addquaten Ausgleichsméglichkeiten wird die  Durchfihrung  einer
trassennahen Ersatzmafinahme E1 sowie einer auBerhalb des Vorhabensbereiches gelegenen trassen-
fernen ErsatzmaBBnahme E2 vorgesehen. Die MaBBnahmen beinhalten die Ergénzung bzw. Neuanlage
eines Abschnittes des Wuhlewanderweges sowie den Rickbau und die Renaturierung der Neuen
Wuhle (Wuhlekanal).

Mit der Realisierung dieser MaBnahme sind die durch das Vorhaben entstandenen Eingriffe vollsténdig
kompensiert.

Die AusgleichsmaBBnahmen werden nach Abschluss der BaumafBBnahme féllig und sind spétestens in
der folgenden Vegetationsperiode, durchzufihren.
Die ErsatzmafBnahmen sind in Abstimmung mit SenStadt zeitnah zum Baumvorhaben zu realisieren.
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Zusammenfassende Gegeniberstellung Beeintréchtigungen / MaBBnahmen

Eingriff Vermeidung / Landschafispflegerische MaBBnahmen
Verminderung
lfd. | Bau-km | Beeintréichtigung / Konflikisituation Art der Mafinahme Umfang Ziel der MaBnahme Errctdhan des
Nr. Art u. Intensitét Umfang Bez. / Nr. Beschreibung (Flache, Vermeidungs-
BW-Nr. (einschl. Beginn, Daver u.d.) (Flache, Lénge, Anzahl efc.) der {:AOB_ Lénge, v- !(omgteln—
} nahme Anzahl sationszieles
(Kompensationsumfang KU) efc) (vermieden,
(Kompensationsfaktor KF) baubedingt anlage- betriebs- gemindert,
bedingt bedingt ausgeglichen,
ersetzbar, nicht
ersetzbar)
Schutzgut Pflanzen, Tiere und deren Biotope
K1 Tempordrer Verlust von M2 Die durch die Bauarbeiten beeintréchtigten Fléchen Rickbau und
geringwertigen sowie mé&Big sind nach Abschluss der Bautdtigkeit vollstandig in Wiederherstellung vermindert
wertvollen, kurzfristig regenerierbaren ihren urspringlichen Zustand zuriickzubauen. Der bauzeitlich
Biotopen durch bauzeitliche Rickbau umfasst die Beseitigung temporérer beeintréchtigter Fléchen
Inanspruchnahme (Baubereich, Versiegelungen, Uberschittungen und
Arbeitsstreifen) Verdichtungen. Die Flachen sind durch eine
anschlieBende Ansaat von Landschaftsrasen vor
Erosionseinwirkungen zu schitzen.
K2 Verlust von fléchigen Gehélz- 30 m?2 M1/ Der Verlauf der geplanten Baustellenzufahrt ist unter Einhaltung der
bestdnden und Einzelbgumen im 7 Stick S1 Schonung vorhandener Gehélze im Rahmen einer Bauflchengrenzen zum | vermindert
Bereich der Baustellenzufahrt zur Vor-Ort-Begehung festzulegen und zu markieren. Schutz angrenzender
Baustelle zwischen Hammerlingstrafie Die zu rodenden Gehélze sind eindeutig Biotope und Gehélze
und Wuhle auszuweisen bzw. zu markieren. Zu erhaltende
Gehélze sind ebenfalls zu markieren und
ausreichend vor Beeintréchtigung zu schitzen.
Al Pflanzung von hochstémmigen Laubb&umen und ausgeglichen
Anlage von fléchigen Strauchpflanzungen
K3 Gefahr der Schédigung von Lénge M1 Es sind nur die in den Plénen ausgewiesenen Vermeidung zusétzlicher
baustellennahen Gehdlzen sowie der | ca. 200 m Flachen zu nutzen. Eine Ausweitung des baubedingter Fléchen- vermindert
Uberpréigung von Biotopen iber den Baubereiches in nicht ausgewiesene Fléchen ist inanspruchnahme,
Baubereich hinaus unzuléssig. Schutz von Vegetations-
bestéinden / Gehdlzen
S1 Die an den Baubereich angrenzenden Biotope sind
vor unnétiger Inanspruchnahme durch die
Aufstellung von Bauzéunen zu schitzen. Die
Ausdehnung der Baustelle Gber den abgezéunten
Bereich hinaus ist unzuldssig. Freigestellte Gehdlze
sind durch SchutzmaBnahmen zu schitzen.
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K4 Stérung bzw. Beunruhigung von M3 Bauzeitenregelung fir den Brutvogelschutz: keine Minderung der
Tieren u.a. Larm-, Abgas- und Rodungen in der Zeit vom 1.10. des Jahres bis Beeintrachtigung der vermindert
Staubimmissionen sowie 29.2. des Folgejahres Tierwelt
Ei:zi::géeez infolge des Zur Minderung von Bauldrm und Schadstoffimmis-
sionen sind Baumaschinen zu verwenden, die dem
Stand der Technik entsprechen.
Bauzeitenregelung zum Schutz der Zauneidechse:
keine Bodenarbeiten an den von Zauneidechsen
M4 besiedelten Fléchen (BaustraBe am Rand der
Wouhlheide) von Oktober bis Marz
Schutz der Zauneidechse: dichte Ansaat von
Luzerne oder Lupine im Bereich der fir die Bau-
strafBe vorgesehenen Fléchen vor Baubeginn
(Verdréingung der Eidechsen im Gefahrenbereich)
K9 Verlust geringwertigen Biotopen M1 Die zu schitzenden Bereiche sind durch eine Vermeidung einer
930 m? eindeutige Abgrenzung bzw. Abzé&unung vor einer Inanspruchnahme von vermindert
Inanspruchnahme zu schitzen. geschitzten Bereichen
A2/A3 | Anlage von fléchigen Strauchpflanzungen und 2.520 m2 | Wiederherstellung der ausgeglichen
Pflanzung von Kletterpflanzen Gehélz- und Strauch- i.V.m. A2
verluste
K10 Verlust von méBig wertvollen A2/A3 | Durch eine standorttypische Bepflanzung der 2.520 m2 | Aufwertung der
Biotopen 2.310 m2 Randbereiche der Wuhle wird die 8kologische Randbereiche der Wuhle | ausgeglichen
Situation im Bereich des durch Ubernutzung und durch standorttypische
standortfremden Anpflanzungen geprdgten Pflanzen
Wuhlegriinzuges erheblich aufgewertet.
K11 Verlust von Einzelbdumen 127 Stick El - Neuanlage des Wuhlewanderweges € 270.000 | Wiederherstellung von ausgeglichen
E2 - Rickbau und Renaturierung der Neuen Wuhle [ 143.980 | Naturhaushaltfunktionen |i.V.m. A2
Al - Pflanzung von hochstémmigen Laubb&umen und Einzelgehslzen
K16 Vegetationsverluste und Al Anlage von flachigen Strauchpflanzungen und 2.520 m2 | Wiederherstellung der
Einschrénkung der Pflanzung von Kletterpflanzen Gehdlz- und Strauch- ausgeglichen
Vegetationsentwicklung verluste i.V.m. A2
Schutzgut Boden, Grundwasser
K5 Bauzeitliche Versiegelung und M2 Die durch die Bauarbeiten beeintrdchtigten Fléchen Rickbau und
Uberschiittung von Baéden sind nach Abschluss der Bautdtigkeit vollstéindig Wiederherstellung vermindert
zurickzubauen. Dabei ist der urspringliche Zustand bauzeitlich
der Flachen wiederherzustellen. beeintréchtigter Fléichen
K6 Gefahr der Verunreinigung und M2 Auflockerung des Ober- und Unterbodens und ggf. Deponierung des
Verdichtung des Bodens ein Bodenaustausch nach Schadstoffverunreinigung. Oberbodens, Rickbau vermindert
in den bauzeitlich beeintrdchtigten Bereichen. und Wiederherstellung
AnschlieBend Erosionsschutz durch Ansaat von bauzeitlich
Landschaftsrasen. beeintréchtigter Fléchen
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M4 Einhaltung der DIN 18.300 bei der Durchfihrung Schutz vom Fléchen vor
der Erdarbeiten sowie der DIN 18.915 beim Verschmutzung und vermindert
Umgang mit dem anfallenden Oberboden. Verdichtung
Baufahrzeuge und -maschinen sind regelméafBig auf
M5 austretende Ole, Schmiermittel und andere Vorbeugung vor einer
umweltgeféhrdende Stoffe zu kontrollieren und zu Verschmutzung durch vermindert
warten sowie auf versiegelten Fléichen abzustellen Ole oder &hnliche Stoffe
K7 Gefahr des Eintrages von M4 Bodenverunreinigungen sind im Sinne des Boden- Grundwasserschutz
Schadstoffen und anderen und Grundwasserschutzes unverziglich zu
Fremdstoffen in das Grundwasser, entfernen — im gesamten Baubereich liegt
insbesondere bei Grindungs- aufgrund des geringen Grundwasserflurabstandes
arbeiten fur die Bauwerke und der teilweisen Lage in der TWSZ Il B eine
hohe Verschmutzungsempfindlichkeit des
Grundwassers vor.
M5 Baumaschinen und -fahrzeuge sind zur Vermeidung Vorbeugung vor einer vermindert
der Verschmutzung von Flachen mit Olen aus Verschmutzung durch
Tropfverlusten auf versiegelten Fléchen abzustellen. Ole oder dhnliche Stoffe
K8 Gefahr des Eintrages von M4 Die Grindungsarbeiten und andere Vorbeugung vor einer
Schadstoffen in die Wuhle Spezialtiefbauarbeiten sind von erfahrenen Verschmutzung der vermindert
Fachfirmen durchzufihren, die den Anforderungen Wuhle
der einschlégigen Normen entsprechen.
Eine hohe Verschmutzungsgefdhrdung besteht
wahrend der Herstellung der Griindung der EU tber
die Wuhle.
K12 Verlust der natirlichen El Neuanlage des Wuhlewanderweges Verbesserung der Erho-
Bodenfunkfionen durch 1.263 m? E2 Rickbau und Renaturierung der Neuen Wuhle lungssituation / Umset- | ausgeglichen
Neuversiegelung zung der Ziele des FNP
u. d. Landschaftsplanes
K13 Beeintréichtigung der natirlichen A2 Der Ausgleich erfolgt im Rahmen der 6kologischen Okologische Aufwertung
Bodenfunktionen durch 904 m? Auftwertung der Randbereiche der Wuhle. des Randbereichs der ausgeglichen
Uberschiittung mit Gleisschotter Wuhle
K17 Schadstoffeintrége in den Boden und nicht
damit in das Grundwasser durch quantifizier-
Verschiebung der Gleislage bar
Schutzgut Landschafisbild und Erholungsfunktion
K14 Beeintréichtigung des Landschafts- Al Die Eingriffe in das Landschaftsbild durch den Wiederherstellung des
bildes durch Verlust von Vegetations- Verlust von Vegetationsstrukturen mit pragender Landschaftsbildes durch | ausgeglichen
strukturen mit préigender oder und abschirmender Wirkung werden durch die Begrinungsmafnahmen
abschirmender Wirkung BegriinungsmafBnahmen ausgeglichen.
K15 Beeintréchtigung des Al Das Landschaftsbild wird durch die Kaschierung der Wiederherstellung des
Landschaftsbildes durch visuelle neuen Stitz- und Lérmschutzwénde Landschaftsbildes durch | ausgeglichen
Wirkung neuer Bauwerke wiederhergestellt. Kaschierung der neuen
Anlagen
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